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1. Uvod

Tato technicka studie je pokragovanim Dopravniho generelu mésta Cernosic, kde
Technicka studie obchvatu silnice 11/115 ma za ukol pfedevSim zhodnotit jiZ provéfované
varianty, provéfit nové trasy a zhodnotit je z hlediska dopravnich z&tézi, investi€ni narocnosti
a spolecenskych pfinosu. Vzhledem ke konfiguraci terénu bude kazda z nové navrhovanych
variant vyuZzivat tunelovou trasu. Z tohoto feSeni plynou i urcité predpoklady, které budou
nutné pro zajisténi provozu v tunelech.

Pratah silnice 11/115 je dle naSeho ndzoru nejvyraznéjSi dopravni zavada na Uzemi
mésta Cernosic, ktera je odstranitelna pouze za cenu znagnych finanénich néakladd. Rovnéz
C¢asovy horizont realizace obchvatu neni jednoduché pFesnéji stanovit. Hlavnim cilem
obchvatu je odvedeni tranzitni dopravy mimo zastavéné Uzemi. Po zprovoznéni obchvatu
bude komunikagni sit mésta zatizena pouze dopravou, ktera ma v Cernosicich svij zdroj a
cil. Pro tranzitni vztahy bude ¢asové vyhodnéjsSi se prijezdu méstem vyhnout po nové trase.
Napojovaci body budou 11/115 na pfijezdech od Radotina a od Dobfichovic a 111/1157 (smér
Vonoklasy) u konce obce. Obchvat silnice 11/115 ma tyto vyhody:

» odvedeni tranzitni dopravy mimo obec a tim i pokles intenzit na pritahu 11/115

» zvySeni bezpecnosti dopravy v obci

» mozné Upravy na zpomaleni dopravy na stavajicim pratahu (musi byt zachovany
parametry komunikaci pro prijezd MHD)

» zrychleni napojeni Prahy s oblasti Dolniho poberouni

> délka prajezdu prostorem Cernosic bude po obchvatu srovnatelné dlouha jako po
stavajici 11/115, ale ¢asové mnohem vyhodnéjsi

» odstrani se zbyte¢né stoupani na Vraz

» uspora pohonnych hmot a ¢asu pro ucastniky provozu

Navrh obchvatové komunikace ma i své nevyhody:

» Omezeny pocet napojeni na komunikaéni sit mésta — vyuZiti obchvatu pro pfepravni

vztahy uvnitf obce je pouze omezené

» Vysokd stavebni a zejména financni naroénost dila, coz znevyhodnuje jeho realizaci

A\ 4

Vysoké provozni naklady (Udrzba, provoz fidiciho centra, provoz vzduchotechniky)

» Bezpecnostni rizika provozu v tunelu

2. Podklady
Pro dopravni studii obchvatu jsme vyuZili tyto podklady:
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» Srovnavaci studie variant komunikacniho feSeni Dolniho poberouni — Atelier DUK
1993
> Dopravni generel mésta Cernosice — CityPlan 2004

» Dopravni model StfedoCeského kraje

3. Stavajici stav

Stavajici vedeni silnice 11/115 je dano historickou trasou, ktera byla na uzemi obce
pouze Castec¢né modifikovana (vymisténi z ulice Komenského). V sou¢asné dobé (Iéto 2004)
probihaji diskuze o ¢astecné prelozce silnice I1/115 v souvislosti s rekonstrukci Zelezni€niho
koridoru. Hlavnim motivem pfelozky silnice 11/115 je odstranéni Uroviiového pfejezdu na ulici
Radotinska, ktery je v sou€asném stavu zdrojem stojicich kolon vozidel mnohdy az do
prostoru stoupani na Vraz. Problém aroviiového prejezdu byl pomérné podrobné popséan
v Dopravnim generelu.

Stavebné technicky stav silnice 11/115 je uspokojivy pouze v useku Radotin
Cernosice (prejezd pres trat CD). Zbyly Gsek (od prejezdu az na konec katastru smér
Dobfichovice) vykazuje fadu dopravnich zévad, kvalita vozovky rovnéZz neodpovida
prevadéné dopravni zatézi. Navic silnice pfekonava vyskovy rozdil (oblast Vraze), ¢emuz je
pfizplsobeno smérové i vyskové vedeni trasy. To ma negativni dusledky na plynulost
provozu a zvySeni Skodlivin v ovzduSi. ZhorSeni stavu navic pfispiva intenzivni nakladni
doprava (cca 10%), ktera je zejména zdrojem kolon na v inkriminovaném useku.

Mezi dalSi komplikace zpusobené intenzivnim provozem na silnici 11/115 patfi
zejména: dopravni problémy v centru mésta, bezpecnosti problémy na pFechodech,
nevhodné FeSeni kfizovatek, nepfiméfend rychlost vozidel v prostoru Vréze a v neposledni
fadé i nevhodné vysSkové feSeni trasy. Stoupani na VraZ je z obou stran feSeno pomoci
soustavy smérovych obloukl, kde jsou napfiklad problematické rozhledové vzdalenosti.
DalSim velkym problémem je nemoZnost pfedjeti pomalejSich vozidel jedoucich do stoupani,
které mnohdy zpUsobi tvorbu dlouhych kolon vozidel. Kolony pomalu jedoucich vozidel poté
zcela znemozni uskutec€nit pficné vazby v rdmci obce.

S timto problémem souvisi i kvalita Zivotniho prostifedni, nebot nakladni vozidla ¢asto

v nevyhovujicim technickém stavu doslova zamoftuji okoli silnice vyfukovymi plyny a hlukem.

4. Sirsi vztahy
Mésto Cernosice je s okolim propojeno pouze tfemi silnicemi, které zaroven tvofi
zaklad meéstského komunikacniho systému. Napojeni feSeného Uzemi tedy tvofi nasledujici

silnice:
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> silnice IlI. tfidy &. 11/115 (Praha Radotin ~ CernoSice —~ Dobfichovice - Revnice
Svinare a déale)

> silnice IIl. tFidy &. 11/1157 (CernoSice — Solopysky « Trné&ny Ujezdec)

» silnice Ill. tfidy &. 11/1159 — tato silnice je vedena pouze v feSeném Uzemi a spojuje
dvé méstska centra Horni Cernosice a Dolni Mokropsy

Z tohoto vyctu silnic je zfejmé, Ze pfijezd do mésta je soustfedén pouze do téchto
nékolika tahd. Silnice 11/115 navic pfedstavuje pomérné vyznamny dopravni koridor —
propojeni Prahy s oblasti okolo Berounky. Je tedy zfejmé a provedené prazkumy
v Dopravnim generelu to potvrdily, Ze vyznamna &ast vozidel, jez silnici 11/115 vyuZivaji, jsou
charakteru tranzitniho, nemaji tudiz v obci svij zdroj ani cil. Napojeni mésta silnici I11/1157 je
pomérné nevyznamné, silnice nema kvalitni napojeni na kapacitni komunikaci a slouzi
prevazné pro mistni dopravu. Rovnéz jeji smérové vedeni odpovida tomuto charakteru a
prostoru kterym je vedena (Gdoli potoka). Z toho plyne, Ze zlepSeni stavu lze ofekavat po
vybudovani obchvatu mésta na silnici 11/115. Vyhodou tohoto feSeni je znacné ulehleni
dopravé ve mésté (a to zejména tranzitni), nebot patefni komunikace silnice Il. tfidy 11/115,
jez déli v soucasné dobé mésto na dvé poloviny, bude vyvedena mimo obec a tedy bude
mozné stavajici silnici podrobit do zna¢né miry procesu zklidnéni. RovnéZz Ize dosdhnout
timto feSenim odstranéni dalSich negativnich vlivd a kongesci z automobilové dopravy a
celkoveé zlepSit mikroklima v obci.

Z SirSich vztaht znatelné chybi komunikaéni propojeni na kapacitni silnici. Je tedy
zvazovano a provérovano napojeni na rychlostni komunikaci R4 a to v kfizovatce Lipence.
Nebylo by ov8em vhodné zprovoznit propojeni mezi méstem a rychlostni komunikaci bez
vybudovani obchvatu mésta. | kdyZ v Dopravnim generelu bylo v rdmci posuzovani variant
komunikacni sité prokdzano na dopravnim modelu, Ze pfitizeni na silnici 11/115 v obci €ini
max. 2 000 vozidel/ 24 hod. (vypocet pro rok 2010).

V situaci SirSich vztahd je navrZzena nova spojnice silnic 11/115 a 11/101, ktera je
vedena z prostoru mezi ulici KarlStejnska a Vrazi smérem na Tiebotov. Na silnici 1I/101 je
zapadné od Trebotova. Jeji vyznam je zejména v dal$im mozném napojeni Cernosic na

komunikacni sit. Tato pfelozka neni v této fazi podrobnéji zpracovana.

5. Prov éfované varianty v minulosti

Varianty vedeni silnice 11/115 v Gseku Praha  Revnice jsou zpracovany v podkladu
od firmy Atelier DUK, kde je do mapového podkladu v méfitku 1: 50 000 zakresleno celkem 7
variant trasovani silnice. Déle jsou podrobnéji zpracovany dalSi tfi varianty, jejichz navrh
vychézi zjiz uvedenych 7 variant. Struéné hodnoceni zkoumanych variant je pfevzato do

nasledujiciho textu, néktera fakta jsou doplnéna.
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5.1. Stru ény p Fehled variant
Spole¢nym rysem vétSiny z téchto variant bylo vedeni péatefni komunikace ddolim

Berounky. Odlisné byl feSen prachod pres kritické misto celé trasy, kterym jsou Cernosice.
VétSina variant prochazela se znaénym negativnimi dopady pres centrum Cernosic, nebo
prochézely ptes Dolni Mokropsy. Pouze varianta propojujici Ofech a Revnice se tomuto
mistu vyhybala.

Vyrazné odliSné feSeni pfinesl Generel dopravy dolniho Poberouni. Toto feSeni bylo
zalozeno na sniZzeni kapacity tranzitni dopravy ve vychodni &asti Uzemi vytvofenim
odleh€ovaci trasy pfes Orfech. V pribéhu projednavéni se transformoval nazor na tuto
odleh€ovaci trasu a z davodu maximélniho sniZzeni kapacity tranzitni dopravy v tzemi bylo
navrzeno prelozZeni silnice 11/115 do této trasy.

VétSina provéfovanych navrhl uvazovala Sifkové usporadani prelozky takové, aby
byla zajiSténa maximalni kapacita na prognézované intenzity vozidel. V pavodnich zamérech
jsou uvazovany kategorie S11,5 a S22,5, které vyZaduji pomérné znaény zasah do Uzemi a
to i do urbanizovanych oblasti.

Mezi posuzované varianty patfi:
USH (SSF)
PRAGOPROJEKT
TERPLAN
VPU DECO 1993
UHA
DUK 1992
DUK 1993

N o o~ Db PR

5.1.1. Varianta USH
PfeloZzka je vedena po trase Radotin ~ stavajici 11/115 az do prostoru centra

Cernosic (véetn& zachovani prejezdu). V obci je dale vedena po ulici Karltejnska, za
koncem obce za¢ina mimo zéstavbu stoupat na Vraz. Z Vraze klesa trasa az do udolni nivy
(Caste€né vyuziva stavajici trasu) a pokracuje obchvatem obci Dobfichovice a Lety. Dale je
vedena novou trasou do prostoru Revnic, kde je ukon&ena na stavaijici trase silnice 11/115.
Vyhody trasy:

» propojeni sidel kapacitni komunikaci

» nezasahuje do zastavby obci Lipence, VSenory, Dolni Mokropsy

» okolo obce Dobfichovice je navrZzen obchvat
Nevyhody trasy:

» puvodni navrhovand Sitka 22,5 m vyZaduje zna¢ny zasah do Uzemi

» upravena Sifka 11,5 m ma malou kapacitni rezervu
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> z&sah do zastavby Radotina, Let a Revnic

> zcela nevhodné vedeni v prostoru centra CernoSic a prdjezd pres VraZ — zasah do
CHKO

» zavedeni tranzitni dopravy do ulice Karlstejnska

> nevhodné vyskové vedeni v Cernosicich (stoupani na Vraz — zbyteéné pro tranzitni
dopravu)

> v pfipadé povodné bude trasa v Gseku Cernosice ~ Radotin zaplavena

5.1.2. Varianta PRAGOPROJEKT
Prelozka silnice 11/115 je vUseku Radotin ~ CernoSice vedena po stavajici

komunikaci. V misté stavajiciho pfejezdu na I1/115 v CernoSicich je vedena dale po vychodni
strané trati CD. V Useku pfi prichodu méstem je navrZzen podjezd, kterym se trasa dostava
do prostoru ulice Dr. Janského. Déale je vedena podél trati pfes Berounku novym mostnim
objektem a dale mezi trati a Berounkou. Nezasahuje do VSenor. V prostoru mezi obcemi
V3enory a Dobfichovice pfechazi opét na druhou stranu trati. Po vychodni strané je preloZzka
dovedena aZ do Revnic.
Vyhody trasy:

» propojeni sidel kapacitni komunikaci

» optimalni vySkovy prubéh trasy

» nezasahuje do zastavby obci Lipence a Lety
Nevyhody trasy:

» puavodni navrhovana Sifka 22,5 m vyZaduje zna¢ny zasah do Gzemi
upravena Sifka 11,5 m ma malou kapacitni rezervu

zasah do zastavby Radotina, VSenor, Dobfichovic a Revnic

vV V VYV

zasah do zastavby v Cernosicich (ulice Kazinsk&, Zdenka Lhoty, Dr. Janského,
Revoluéni, Slune¢nd)

zavedeni tranzitni dopravy do Dolnich Mokropes

pFestavba mostu na ulici Slune¢na

trasa silnice bude ohroZena zaplavami

YV V V V

problematické nékolikanasobné kfizeni s trati CD

5.1.3. Varianta TERPLAN
PreloZzka je jako ve dvou pFedchozich variantdch vedena z Radotina po stavajici

/115 aZ do prostoru stavajiciho prejezdu v CernoSicich. Zde je dale vedena po vychodni

strané trati (nekfiZi ji). Soub&h je navrZen aZ do prostoru stavajici zastavky CernoSice —
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Mokropsy. Zde se varianta odchyluje od trati smérem k Berounce a je vedena podél feky.
Podchazi Zelezniéni most a pokraduje smérem k stavajici trase 11/115. Usek mezi
Zelezni¢nim mostem a oddéalenim od feky je veden tunelovou trasou. Dale je trasa vedena
po hrané udolni nivy az do prostoru, kde stavajici trasa 11/115 za€in& stoupat na Vraz. Dale
je prelozka v této varianté vedena obchvatem Dobfichovic a je ukon€ena v Letech na I1/116.
Vyhody trasy:

» propojeni sidel kapacitni komunikaci

» optimalni vySkovy prabéh trasy

» nezasahuje do zastavby obci Lipence, Vraz, VSenory

» obec Dobfichovice — obchvat
Nevyhody trasy:

» puvodni navrhovand Sifka 22,5 m vyZaduje zna¢ny zasah do Uzemi

» upravena Sifka 11,5 m ma malou kapacitni rezervu
» zasah do zastavby Radotina, Let a Revnic
>

zasah do zastavby v Cernosicich (ulice Kazinska, Zdefka Lhoty, Ukrajinska, Na

drahéach)
» zavedeni tranzitni dopravy do Dolnich Mokropes a to i do klidového GUzemi u feky
» problematické zaloZeni tunelu u obou portalt — demolice objektd

» trasa silnice bude ohroZena zplavami

5.1.4. Varianta VPU DECO
PreloZka silnice 11/115 je napojena na rychlostni komunikaci R4 v prostoru kfizovatky

Lipence. Déle je vedena udolni nivou podél Lipencti smérem k Dolnim CernoSicim, kde
prechazi feku mostnim objektem do ulice Kazinska. Dale pokracuje ulici KarlStejnskou az ka
konec zastavby. Dale je vedena po hranici zastavby smérem na Vraz. V klesani smérem na
Dobfichovice je v nejkrat§im moZzném Useku napojena zpét na stavajici trasu 11/115 — jesté
pfed ukonéenim obce dopravni znackou. Dale vyuZiva stavajici trasu ziejmé s Upravami
stavajiciho smérového vedeni a pokracuje obchvatem Dobfichovic. Je zakonCena jako
varianta zpracovana firmou USH obchvatem Revnic.
Vyhody trasy:

» propojeni sidel kapacitni komunikaci

» nezasahuje do zastavby obci Radotin, Lipence, VSenory, Dolni Mokropsy

» obec Dobfichovice — obchvat
Nevyhody trasy:

» Sifka 11,5 m m& malou kapacitni rezervu

» naro¢né vedeni trasy v udolni nivé feky (vazby na povodriové stavy)
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u Lipenct - zasah do Gzemi a chranéné zelené

zasah do zastavby v Dolnich Cernosicich, Letech a Revnicich
zasah do zastavby v Cernosicich (ulice Kazinska, Karl3tejnska)
zvySeni intenzity tranzitni dopravy na ulici KarlStejnska

mala odstupova vzdalenost od stavajici zastavby na VrazZi

pfi prdjezdu pfes Vraz — zasah do CHKO

nevhodné vyskové vedeni trasy v oblasti Vraze

YV V.V VYV V V V V

vyuziti nevhodného useku silnice 11/115 v Useku klesani z Vraze

5.1.5. Varianta UHA
PreloZka silnice 11/115 je napojena na rychlostni komunikaci R4 v prostoru kfizovatky

Lipence. Dale je vedena caste¢né obci Lipence a chatovou oblasti Lipany. Mostnim
objektem pfechézi Berounku smérem do Dolnich Mokropes, které prochazi podél Zelezni¢ni
trati ve spole€ném zafezu. Déle je vedena mostnim objektem po vychodni strané trati
smérem na VSenory, kde je vedena mezi trati a zastavbou obce. Za koncem obce je
pfeloZzka vedena smérem k Berounce, kterou pfekona mostnim objektem a pokracuje jako
obchvat Dobfichovic. Je ukonéena v Revnicich napojenim na 11/116.
Vyhody trasy:

» propojeni sidel kapacitni komunikaci

» optimalni vySkovy prabéh trasy

> nezasahuje do zastavby Radotina a do centralni ¢asti Cernosic

» obec Dobfichovice — obchvat
Nevyhody trasy:

» Sifka 11,5 m m& malou kapacitni rezervu
zasah do zastavby v Lipencich, V&enorech, Letech a Revnicich
zasah do zastavby v Dolnich Mokropsech (ulice Topolska, Zderka Lhoty, Rumunsk@)
demolice objektd v Dolnich Mokropsech
napojeni mistni komunikacni sité
problematické vedeni zafezem v soubé&hu s trati CD
pfivedeni tranzitni dopravy do Dolnich Mokropes

zna¢né mnozstvi mostnich objektd

V V V V V V V VY

trasa silnice bude ohroZena zaplavami
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5.1.6. Varianta Atelier DUK 92
Tato varianta vedeni pfelozky silnice 11/115 je podrobnéji popsana jako varianta Il.,

nebot byla v pfedchozi studii rozpracovdna do vétSiho detailu. Popis je proveden vcetné

vyhodnoceni vyhod a nevyhod.

5.1.7. Varianta Atelier DUK 93
Tato varianta vedeni prelozky silnice 11/115 je podrobnéji popsana jako varianta Ill.,

nebot byla v pfedchozi studii rozpracovdna do vétSiho detailu. Popis je proveden vcetné

vyhodnoceni vyhod a nevyhod.

5.2. Podrobn éji zkoumané varianty
V nésledujicich kapitolach je provedeno zhodnoceni navrZzenych variant v ramci

studie Ateliéru DUK. Popis je upraven na zakladé nové zjisténych skute¢nosti, které se od
doby zpracovani materialu zménily. Rovnéz je doplnéno a upraveno hodnoceni variant. Pro

vét3i prehlednost jsou podrobnéji rozpracované varianty oznaceny fimskymi Cislicemi.

5.2.1. Varianta I.
Nova komunikace je napojena na R4 Strakonickou ve stavajici kfiZzovatce na

Zbraslavi. Odtud pokraCuje smérem na zapad k Berounce, soubé&zné s vedenim vysokého
napéti. PfekraCuje Ffeku Berounku, stavajici trasu silnice 11/115 kfizi tésné za pFejezdem u
Radotina (problematické napojeni stavajici 11/115 smér Radotin). Déale je vedena podél
télesa Zeleznice na okraji smérem k fece. Pfes celé Siroké udoli Berounky je niveleta
komunikace navrZzena nad hladinou stoleté vody, nebot se jednd o jedinou patefni
komunikaci odvadéjici veSkerou dopravu z oblasti Poberouni. VysSkové feseni komunikace je
nutné uvazovat v zaplavované oblasti nad hladinou povodné roku 2002. Vedeni komunikace
po terénu je nepfipustné, komunikace by byla v dobé zaplav zatopena a nebylo by mozné ji
vyuZit jako napojeni Cernosic na kapacitni komunikace.

V dalSim pokracovani (v délce cca 300 m) sleduje smérové i vySkové komunikace
Zelezni¢ni nasep (TK Zeleznice je rovnéZ nad hladinou stoleté vody). Trasu pfelozky v tomto
vedeni by bylo nutné aktualizovat dle nové navrzeného vedeni Zelezni¢ni trati po
rekonstrukci. Na zacatku zastavby CernoSic je navrzeno mimodroviové kfizeni s trati CD —
silnice nadjezdem pfekonava trat. Tato estakada navede prelozku do prostoru mezi trat CD
a ulici Komenskeého tj. dostane se do prostoru mezi trat' a rodinné domky, které jsou oproti
draze na vySSi arovni. S ohledem na nutnou Sifku komunikace (11,5 m) dojde k zaboru &asti

pozemkl cca 2 — 3 m a k demolici dvou rodinnych domku. Vzhledem k prabéhu projednani
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prelozky silnice 11/115 v ramci rekonstrukce trati CD je nutné trasu prelozky fesit astednym
zakrytim (niveleta se musi snizit pod Uroven trati).

V stavajici kfizovatce Radotinska x Komenského je preloZzka smérovana prostorem
stavajicich stavebnin a rodinnych domu smérem na ulici KarlStejnska (napojeni v kfizovatce
KarlStejnskd x Flgnerova) — cca km 5,5. Déle preloZzka vyuZiva stavajici trasu ulice
KarlStejnské aZz na konec zastavby. Za koncem obce je preloZzka vedena pomérné prudkym
stoupanim na Vraz po okraji CHKO. Zafezem prochézi prostor Vraze a klesa na stavajici
trasu silnice 11/115. Napojeni na stavajici trasu silnice je navrzeno v pomérné nepfehledném
Useku se smérovymi oblouky — nutn& rekonstrukce.

Dale je mimo zajmové Gzemi trasa navrzena obchvatem obci Dobfichovice a Lety, az
do napojeni na stavajici komunikaci 11/116. Obchvat Revnic je feSen pro vdechny varianty
shodné, propojeni silnice 11/115 a 11/116 mostem pFes Berounku na zapadni strané Revnic.
Vyhody trasy:

» nejkratSi trasa

> zajistuje dopravni napojeni Cernosic na kapacitni komunikace i pfi povodni

» odstranuje prijezd Radotinem

» obsluhuje jizni ¢ast Radotina

» zkraceni vzdalenosti mezi obci a kapacitni komunikaci

» patefni trasa propojujici hlavni sidla v uzemi

» trasu lze stavét postupné po etapach, které navazuji na stavajici silnici 11/115
Nevyhody:

» Sifka komunikace je limitovana moznostmi Uzemi
limituje rozvoj Gzemi (centrum Cernosic)

.....

nadjezd pres trat CD v CernoSicich znamené zasah do zelené na okraji CHKO

YV V V V

vedeni komunikace §. 11,5 m mezi trati CD a zastavbou ulice Komenského znamena

zasah do prilehlych pozemk( a demolici tfi RD.

» propojeni 11/115 s ulici KarlStejnskou znamena demolici jednoho domku a rozdéleni
pozemkd.

> vedeni trasy podél potoka Svarcava znemozriuje dostavbu Gzemi

> zavadi prijezdnou kapacitni dopravu do centrélniho Gzemi Cernosic

» Usek trasy KarlStejnska « Vraz znamena znacny zasah do zelené na okraji CHKO,
demolici jednoho RD

» rekonstrukce (sméroveé Upravy a rozSifeni) v Useku Vrédz  Dobfichovice znamenaji

zasah do Uzemi na okraji CHKO

» nefeSi z hlediska tranzitni dopravy zbyte¢né stoupéni na Vraz
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Tato varianta I. je v Gseku prichodu méstem Cernosice zcela nevhodna.

5.2.2. Varianta Il.

Nové navrhovana komunikace je napojena na R4 Strakonickou shodné jako varianta
Il. v kfiZzovatce na Zbraslavi. Pokracuje jihozapadnim smérem, miji chranénou alej a severné
od Lipencl pokracuje k Berounce, kterou prechazi mostem do Dolnich Mokropes. Niveleta
trasy silnice a mostu musi respektovat hladinou povodné roku 2002, jinak bude jeji funkce pfi
zaplavé preruSena a nedojde k zlepSeni stavajiciho stavu. Oproti puvodnimu vySkovému
vedeni ve studii by byl zvySeny rozsah mostnich objektd — zajiSténi pritoku rozvodnéné feky.

V Dolnich Mokropsech pokraduje trasa kolmo k draze CD pres &asteéné volné
pozemky. Zde je navrzeno mimouroviiové kfizeni s trati CD (mistni propojeni). Déle trasa
pokraduje vychodné podél trati CD smérem do centra Dolnich Mokropes (demolice draZniho
domku). Za stavajici zastavkou Dolni Mokropsy je dalsi mimouroviiové kfizeni s CD
(podjezd). V dalSim prubéhu se jednd o investi¢ni narocny usek. Komunikace je navrzena
v soubéhu s dréhou smérové i vyskové. Je zde nutny zafez ve skale. UvaZuje se
s ¢asteCnym prekrytim komunikace z hlukovych divodu. Zde je nutno dodat, Ze zabor uzemi
v misté zafezu by byl zvétSen, nebot do tohoto Useku je navrZena nova poloha zastavky CD
Cernosice — Mokropsy.

Dale trasa 11/115 pokracuje podél trati pfes feku Berounku. V soubé&hu se Zelezni¢nim
mostem je navrZzen novy silni€ni most. Vhodné by bylo spojit vystavbu nového mostu
s rekonstrukci Zelezni¢niho, coz by vedlo i k moZnostem Uprav smérového vedeni.

Déle trasa silnice I1/115 pokraCuje po stavajici komunikaci 11I/11 511 (nutna
rekonstrukce) mezi drahou CD a obci VSenory. Za obci V3enory je navrzen nadjezd pfes trat
CD v prostoru stavajici skladky. Na zadatku zastavby obce Dobfichovice je navrZzeno
napojeni na mistni uliéni sit.

Déle je trasa 1l/115 vedena pfes nezastavéné pozemky smérem k Berounce,
nadchazi ji kolmym mostem pfi respektovani plavebniho profilu a hladiny stoleté vody, kfizi
stavajici trasu silnice 11/115 a pokracuje obchvatem obci Dobfichovice a Lety az na
komunikaci 11/116. Obchvat Revnic je feSen obdobné jako u varianty |..

Vyhody trasy:
> zajidtuje dopravni napojeni Cernosic na kapacitni komunikace i pfi povodni
» odstranuje prijezd Radotinem
» zkraceni vzdalenosti mezi obci a kapacitni komunikaci
» propojeni vSech sidel dolniho Poberouni
Nevyhody trasy:
» vedeni trasy pfes Dolni Mokropsy znamena zabory do soukromych pozemku

» zvySeni objemu dopravy v této ¢asti mésta
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» zhorSeni obsluhy pfilehlych objektd v iseku podél trati.
» problematické vedeni v zafezu v soubéhu s trati (koordinace s rekonstrukci koridoru,
prestavba nadjezdu ulice Slune¢na
» v pfFipadé vedeni nad hladinou povodné 2002 je nutné v udolni nivé znaéné mnozstvi
mostnich objekt(
» v obci VSenory oddéluje nadrazi od obce
» vedeni trasy az do prostoru Dobfichovic (k nadraZzi) je nevhodné
Tato varianta je z hlediska CernoSic zcela nevhodna, na rozdil od varianty . zasahuje
jinou Cast obce. JelikoZz tato varianta by se v Useku Dolni Mokropsy ~ R4 stala hlavni
napojovaci trasou obce na nadfazenou komunikaéni sit, doslo by k zasadnimu pfesmérovani

dopravy ve mésté Cernosice, coZ je nemyslitelné.

5.2.3. Varianta llI.
V této variant& neni feSeno napojeni mésta CernoSice na ostatni komunikagéni sit, ve

meésté zUstava stavajici stav komunikacni sité. Pfrelozka silnice ve varianté Ill. je vhodna
pouze pro sniZeni objemu tranzitni dopravy pfes Cernosice. Z tohoto divodu je jeji popis
pouze strucny.

PFelozka silnice 11/115 ve variant& Ill. zagind obchvatem Revnic v prostoru mezi
Revnicemi a Zadni Ttebani, kde pfejde mostnim objektem feku Berounku. Dale je mezi
obcemi Rovna a Hlasnd Tieban pfevedena z udolnicové trasy podél feky do trasy
komunikaci Ill. tfidy [11/11621, 111/10121 a 111/00510 k obci Ofech. Obec Ofech preloZzka
obchazi zapadnim obchvatem a napojuje se na Silni¢ni okruh v stavajici mimouroviové
kfizovatce.

Cely prabéh trasy je v podstaté navrZzen po stavajici silnicich IlI. tfidy s dil¢imi
smérovymi a vySkovymi Upravami tak, aby bylo dosaZzeno plynulé jizdy. Kolem vSech
dotéenych obci jsou navrZzeny obchvaty. Obchvat Chynice je zdpadné od obce s mostnim
pfechodem udoli a souc€asné silnice 11/101 tak, aby nebyl naruSen biokoridor. Obchvat
Kuchare je rovnéZ navrzen zpadné od obce, podél Zelezni¢ni vleCky. Obchvat Mofiny je
navrzen po vychodni strané v blizkosti vedeni VN. V tomto Useku trasa prochazi CHKO.
Napojuje se na silnici 11/116, pokracuje po ni smérem na KarlStejn, mostem pfechazi adoli
Berounky a soucasné i niveletu drahy a pokraCuje az na stavajici silnici 11/115, ktera je dale
propojena na silnici 11/116 ve sméru na Ritku.

Vyhody trasy:
» varianta umoznuje vyhledovy optimalni rozvoj zapadni ¢asti Gzemi
> zrychleni propojeni obci Revnice a okoli na Silniéni okruh
» zvySeni bezpec&nosti provozu v obcich, kde je navrZzen obchvat
>

&asteéné odlehdeni stavajici silnice 11/115 v Cernosicich
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Nevyhody:
> Varianta . nefesi zasadni snizeni dopravy v Cernosicich, stavajici dopravni zavady
zlistanou zachovany (prijezd centrem, stoupani na Vraz atd.)
» Odleh¢&eni tranzitni dopravy z priijezdu méstem nebude tak vyrazné jako pfi obchvatu
mésta (trasa prelozky nebude vyhodna napt. pro jizdy z Dobfichovic)
» Neni odstranén prijezd Radotinem
» Neni zajisténo komunika¢ni napojeni na Prahu v dobé& povodné
Tato varianta sice nezasahuje zastavéné Uzemi mésta Cernosice, ale zaroven neresi
dopravni problém tranzitni dopravy vtakové mife, které jsou od silni€éniho obchvatu
pozadovany. Je tedy z pohledu mésta nevhodna.
Zavérem posuzovanych variant je nutno konstatovat Ze:
Podrobnéji zkoumané varianty 1 az 3 jsou z hlediska navrhu zcela nevhodné pro dalsi
zpracovani. Nékteré jejich prvky jsou vyuZzitelné pro dalSi navrhy silniéniho obchvatu.
Je nutné najit takovou variantu vedeni silnice 11/115, ktera s maximalnim dopravnim
aginkem odlehéi stavajici trasu v Cernosicich a zarovef nevyZzaduje znaéné zasahy do

urbanizovaného Uzemi.

6. Navrhy vedeni trasy

Trasa obchvatu je navrZena v zakladni kategorii S9,5/60. Je tedy uvaZovana
dvoupruhova silnice, Sifka jizdniho pruhu je 3,5 m. Kategorie je modifikovana v tunelové
trase, na mostnim objektu a v méstském prostfedi. Sitka jizdniho pruhu je zachovana vdude

stejna, méni se Sifky vodicich prouzkd a Sifky zpevnéné a nezpevnéné krajnice.

Navrhované feSeni obchvatu silnice 11/115 je limitovano pfirodnimi a technickymi
omezenimi, které je pfi navrhu trasy nutno respektovat. Mezi nejvyznamnéjsi patfi:
» Poloha mésta mezi fekou a kopci
feka Berounka a jeji inunda¢ni tzemi
svahy okolnich kopcu
chranéné Gzemi Cesky kras

Zelezniéni dvojkolejna trat

YV V VYV V V

intenzivné zastavéné Uzemi, pfevazné nizkopodlazni zastavbou

Na zakladé téchto vstupnich podminek bylo pfistoupeno k hledani nové trasy pro
obchvat mésta. Jiz ndvrhova ¢ast Dopravniho generelu obsahovala navrhy na vedeni trasy.
Je zifejmé, ze vétSiné vySe uvedenych pozadavku a omezeni vyhovuje tunelova trasa, ktera

nevyzaduje rozsahlé demolice a je Setrné&jsi i k Zivotnimu prostfedi. DalSim problémem bylo

nalézt vhodné napojovaci body, kde bude obchvat napojen na stavajici silnici 11/115 €i na
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ostatni silnice v uzemi. Ztohoto dlvodu nejsou zpracovany varianty, které castec¢né
vyuzivaly koridor Zeleznice a zavadély dopravu do oblasti Dolnich Mokropes. RovnéZz jsme
se nepoustéli do variant, které by byly vedeny podél feky. VétSina téchto napadu jiz byla
uplatnéna v variantach popsanych v predchozi kapitole. Vzhledem k tomu, Ze nazor na tyto
varianty byl vétSinou negativni, je naSe varianta obchvatu vedena mimo zastavbu a pod

~s 7

zastavbou vyuziva tunelovou trasu.

6.1. Pfelozka I1/115 v rAmci rekonstrukce trati €D

Jako Castecné vyfeSeni dopravni zavady pratahu silnice 11/115 je FeSeni, které je
vyvolano rekonstrukci Zelezni€niho koridoru. V ramci rekonstrukce bude zruSen prejezd na
ulici Radotinsk&. JelikozZ je technicky velice problematické navrhnout podjezd na stavajici
silnici 11/115, je navrZzena dle uzemniho planu trasa, kterd toto mimouroviové kfizeni FeSi
mimo stavajici zastavbu a stavajici trasu silnice 11/115.

Napojeni na 11/115 je ve sméru od Radotina navrZzeno okruzni kfizovatkou v prostoru
ulice U vodéarny. Okruzni kfizovatka je umisténa tak, aby byla zajisténa obsluha prostoru
na R4 pres oblast Lipencl. Okruzni kfizovatka by po propojeni na R4 a vybudovani tunelové
trasy obchvatu byla jeho soucasti.

Déle je prelozka vedena smérem Kktrati, kde ji podchazi v misté stavajiciho
prachoziho propustku a v soub&hu s trati je po zapadni strané trati CD vedena k centru
obce. VySkové vedeni preloZzky je navrzeno tak, aby bylo moZzné vybudovat Caste¢né
zakryty tunel. Z divodu nutného napojeni ulice Komenského je navrZzena nova poloha
kiizovatky této komunikace s pfelozkou I11/115. Takto navrZzena trasa, kter4 bude velice
technicky a financné naro¢na splfiuje kriteria Uzemniho planu a zaroven je Setrnéjsi k okolni
zastavbé (preloZka je vedena v co nejdelSim Useku v zakryté trase).

V centru obce je nova preloZzka vedena v tésném sousedstvi s Zelezni¢nim télesem.
Pro zachovani obsluznosti ¢asti obce u ulic napf. Komenského, Jansova je ulice
Komenského protazena paralelné s pfelozkou aZ k potoku Svarcava, kde je na pFelozku
napojena stykovou kfizovatkou v pomérné stisnénych pomérech. Napojeni ulice
Komenského na prelozku 11/115 je pomérné dulezité pro omezeni nadbyte¢nych cest po obci
(snizeni intenzit dopravy v centru, zkraceni ¢asu jizdy v obci). V pfipadé, Ze by toto napojeni
nebylo realizovano, dopravni napojeni ulice Komenského by bylo mozné az ulicemi
KarlStejnska, Fugnerova a PoStovni. V opacném sméru jsou to ulice Pod Horkou, Riegrova a
Vrazska. Ulice PoStovni je napojena do ulice Komenského jako ve stavajicim stavu i se

stavajici organizaci dopravy.
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6.2. Napojovaci body obchvatu
Napojovaci body obchvatu jsou na severu mozné teoreticky od zastavby Radotina az

po navrzenou okruzni kfizovatku v ramci rekonstrukce Zelezni¢ni trati. V tomto prostoru je
mozné nékolik odpojeni ze stavajici silnice 11/115. Pouze jedno napojeni ovsem splfiuje
poZzadavky na zachovani provozu i za povodné, kterd byla vroce 2002. Je popsano ve
varianté |., kde prelozka je vedena v soubéhu s trati CD ve stejné vyskové arovni. DalSim
omezujicim faktorem je doba vystavby obchvatu. Vzhledem k tomu, Ze pfeloZzka silnice 11/115
se bude budovat s nejvétsi pravdépodobnosti az po rekonstrukci koridoru, nebude mozné
dodate¢né vybudovat dalSi podjezd pod trati. Jediné v pfipadé, Ze by se misto napojeni
v Uzemné planovaci dokumentaci stabilizovalo natolik pfesné, Ze v dobé rekonstrukce trati
by byl v pfedstihu vybudovan mostni objekt, na ktery by se potom navazalo s tunelovou
trasou.

V této dokumentaci je pro napojeni obchvatu vyuZit podjezd, ktery vznikne v ramci
pfelozky 11/115 v rdmci pfestavby Zelezni¢niho koridoru.

Jizni napojeni obchvatu je mozné v zdsadé ve dvou principech. Prvni pfedpoklada
napojovaci bod nékde na stavajici trase silnice 11/115 a to co nejblize zacatku stoupéani od
Dobfichovic na Vraz. Problémem je pomé&rné nepfiznivy terén, nebot stavajici trasa silnice
ve vedena v odfezu s velkym mnozstvim smeérovych oblouk(l a znaéném podélném spadu.
Napojeni obchvatu je provéfovano ve dvou mistech, kde trasa silnice mirné zabiha do svahu
(napojeni stavajici cesty, mostni objekt).

Druhy princip pfedstavuje odpojeni se z stavajici stopy silnice jesté pred zalatkem
stoupani na Vraz a trasovat obchvat po okraji tdolni nivy do mist, kde je vhodné zaloZzit
portél tunelu. V této varianté je zaloZeni kfizovatky na 11/115 pomérné jednoduché, rovnéz
vytvofeni portalu tunelu neni problém, nebot terén z doli pomérné prudce stoupa.
NejvétSim problémem pfi projednani této varianty budou obyvatelé chat, které jsou situovany
na paté svahu a jejich fada je v podstaté nepferuSena — neni mozné umistit portél tunelu bez
demolice jednoho ¢&i vice chatovych objekta.

Mezilehld napojeni obchvatu na stavajici silniéni sit jsou technicky mozna pouze na
silnici 111/1157 KarlStejnskou a to v misté ukon&eni zastavby. Napojeni na ulici Husova je

pomérné problematické z davodu velkého vySkového rozdilu a tunelové varianty.

6.3. Popis variant
Jak jiz bylo uvedeno v pfedchozi kapitole, je mozné pro vedeni obchvatu v sou¢asné

dobé pouZit pouze zapadni ¢ast mésta, nebot vedeni trasy v soub&hu se Zeleznici, nad i
pod, se nejevi jako reélné, rovnéz jako vedeni této trasy po vychodnim bfehu. Rovnéz

navrzeni obchvatu v zastavéném Gzemi je naprosto nepfijatelné. Pro obchvat v zapadni ¢asti
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GUzemi jsou zpracovany navrhy, jejichz podrobny popis je proveden v nasledujicich
kapitolach. Jsou navrzeny dvé zakladni varianty, pfiemz kazd4 varianta ma jesté své dil¢i

podvarianty.

6.3.1. Varianta 1

V této varianté jsou navrzeny dva tunely — jizni a severni. Mezi nimi je Usek bez
tunelu, v které se na obchvat napojuje ulice KarlStejnska.
Jizni ¢éast:

Jsou navrzeny celkem tfi varianty vedeni obchvatu. VSechny tfi varianty maji
spole¢né napojeni na ulici KarlStejnskou, napojeni na silnici 11/115 jizné od mésta se lisi
podle varianty. Jednotlivé varianty jsou nazvany pracovné podle nazvu, ktery je nutny pro

v s v

jejich zadani do specialniho silni¢arského software.

Vedeni v ose MC10

V této subvarianté je jizni napojovaci bod situovan na silnice 11/115 v misté zacatku
stoupani smérem na Vrdz od obce Dobfichovice, kde je trasa vedena dale ddolni nivou
smérem k chatam. Jizni €ast trasy obchvatu je ukonCena na ulici KarlStejnsk& okruzni
kfizovatkou.

Délka této trasy je 2,655 16 km, z toho je ¢ast v tunelu rovna pfiblizné délce 1,642 00
km (od stani¢eni 0,942 km az do stanieni 2,584 km). Zbyla ¢ast trasy tj. 1,08 km je vedena
po povrchu.

Smérové vedeni trasy je navrzeno ze dvou smérovych oblouk o polomérech 200 m
a 800 m (jdeme-li po stani¢eni) a usekd mezipfimych, pfechodnice maji konstantni délku 60
m.

VySkové vedeni jizni ¢asti obchvatu je pomérné pfiznivé, maximalni vyskové sklony
nepresahnou hodnotu 4%. Nejvy3Si bod nivelety je v misté napojeni na ul. Karlstejnskou,
konstantni 1,36%.

Vyhody varianty:
» vyhodou je pohodiné a stavebné nenarocné napojeni na stavajici silnici 11/115
» pfiznivé sklonové poméry trasy
» Ubytek vozidel v oblasti Vraze
» nerozdéluje Uzemi uréené pro zastavbu rodinnych domku
Nevyhody varianty:
> Casteéné zhorseni Zivotniho prostfedi v prostoru chat na kraji tdolni nivy Feky

» Nutna demolice jedné ¢i vice chat

17



Dopravni studie obchvatu mésta Cernosice — 11/115 CityPlan spol. s r. o
1. etapa Odborl 4, Praha 2, 120 00

» Dlouha délka tunell - vybaveni technologii (zajiSténa proudéni vzduchu,
bezpecnostné pozarni systémy, fizeni dopravy)

» Zajisténi ploch pro zafizeni, ktera jsou pro provozovani tunelové stavby nutné (fidici
centra, odvedeni spalin z tunelu, nastupni plochy pro vozidla systému 1ZS).

» Délka tunelu bude z evakuaénich duavodu vyZzadovat vybudovani soubézné Stoly,
kterd bude slouZit pro unik pfi mimoraddné udalosti v tunelu (poZadavek tunelarské
normy).

» Trasa zasahuje zejména svoji tunelovou a ¢aste¢né i volnou trasou do CHKO.

Vedeni v ose MC20

V této subvarianté jizniho Useku obchvatu je jizni napojovaci bod na silnici 11/115 ve
sméru od Dobfichovic v misté vyusténi stavajici lesni cesty (u cedule CHKO Cesky kras).
Napojeni obchvatu zde vyuZivd vhodny terén. Na opacném konci trasy je subvarianta
zakonc&ena jako v pfedchozi verzi u ulice KarlStejnska.

Délka této trasy je 2,323 33 km, z toho je opét ¢ast tunelova o délce pfiblizné 1,637
km (od stani¢eni 0,604 km aZ do stanieni 2,241 km). Zbyla ¢4st trasy tj. 0,686 km je vedena
po povrchu.

Smérové vedeni trasy je navrzeno ze dvou smérovych oblouk o polomérech 715 m
a 500 m (po stanic¢eni) a Useku mezipfimych, pfechodnice maji konstantni délky 60 m.

Z duvodu zkraceni jizni tunelové ¢asti je na silnici navrzen pomérné znacny podélny
sklon. Trasa stoupa udolim smérem na Vraz, kde je vedena pod povrchem. Maximalni
vySkové sklony dosahuji v této varianté v ¢asti po povrchu znaénych hodnot 7,36% v Useku
od stani¢eni 0,084 59 km aZ po stani¢eni 0,201 70 km, tj. v délce 117 m, ve zbylé &asti trasy
jsou sklony minimalnich hodnot, nejvyssi je podélny s hodnotou 2,5%. Sklonové poméry
v tunelové casti trasy jsou do 1 %, nejvySSi misto na trase se nachazi v tunelové Casti ve
Vyhody varianty:

» Zkréaceni délky jizni ¢asti (0 332 m) a i trasy v tunelové ¢asti (o 5m) oproti pfedchozi
varianté

» Ubytek vozidel v oblasti Vraze

v

nerozdéluje zemi uréené pro zastavbu rodinnych domka

» nejsou navrzeny demolice

Nevyhody varianty:
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» znacny podélny sklon na zacatku trasy. Hodnota podélného sklonu mulze byt
v navrhu vySkového vedeni trasy niZsi, prodlouzi se oviem tunelova ¢ast trasy
obchvatu.

» Dlouha délka tuneld - vybaveni technologii (zajiSténa proudéni vzduchu,
bezpeclnostné pozarni systémy, fizeni dopravy)

» Zajisténi ploch pro zafizeni, ktera jsou pro provozovani tunelové stavby nutné (Fidici
centra, odvedeni spalin z tunelu, nastupni plochy pro vozidla systému IZS).

» Délka tunelu bude z evakua¢nich divodu vyZzadovat vybudovani soubézné Stoly,
kterd bude slouZit pro unik pfi mimorddné udalosti v tunelu (poZadavek tunelarské
normy).

» Trasa zasahuje zejména svoji tunelovou a ¢aste¢né i volnou trasou do CHKO.

Vedeni v ose MC50

V této subvarianté jizniho Useku obchvatu je jizni napojovaci bod na silnici 11/115 ve
sméru od Dobfichovic v mist& vylsténi stavajici lesni cesty (u cedule CHKO Cesky kras).
Tato poloha je shodna jako u pfedchozi subvarianty. Napojeni obchvatu zde rovnéz vyuziva
vhodny terén. Na opacném konci trasy je subvarianta zakon¢ena jako obé pfedchozi verze u
ulice Karlstejnska.

Délka této trasy je 2,181 95 km z toho je tunelovy Usek pfiblizné 1,672 km z celkové
délky (od staniceni 0,433 km po stani¢eni 2,105 km). Zbyla ¢ast useku obchvatu tj. 0,509 km
je vedena po povrchu.

Smérové vedeni trasy je navrzeno ze dvou smérovych oblouk o polomérech 300 m
a 500 m (jdeme-li po sméru stani¢eni) a Usekd mezipfimych, pfechodnice maji konstantni
délky 60 m.

Shodné jako v pfedchozi varianté je ve snaze zkrétit tunelovy Usek na minimum,
navrzena v Useku od odpojeni z 11/115 maximalni hodnota podélného sklonu 6,35% v Useku
od staniceni 0,095 78 km do stani¢eni 0,226 47 km, tj. v délce 167 m. Tento sklon je navrZzen
pouze na povrchové casti trasy pfed vstupem do tunelu. Ve zbylé trasy jizniho Useku
nepresahuje podélny sklon hodnotu 2,5%. Podélné sklony v tunelu jsou do hodnoty 1,5%.
v prostoru jizniho napojeni na I1/115.

Vyhody varianty:
» nejkrat3i délka jizni ¢asti ochvatu
» Ubytek vozidel v oblasti Vraze
» nerozdéluje Uzemi uréené pro zastavbu rodinnych domku
>

nejsou navrzeny demolice
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Nevyhody varianty:

» pomeérné vysoky podélny sklon na zacatku trasy. Hodnota podélného sklonu muze
byt v navrhu vySkového vedeni trasy niz3i, prodlouzi se oviem tunelova Cast trasy
obchvatu.

» Dlouha délka tuneld - vybaveni technologii (zajiSténa proudéni vzduchu,
bezpecnostné pozarni systémy, fizeni dopravy)

» Zajisténi ploch pro zafizeni, ktera jsou pro provozovani tunelové stavby nutné (fidici
centra, odvedeni spalin z tunelu, nastupni plochy pro vozidla systému IZS).

» Délka tunelu bude z evakua¢nich divodu vyZzadovat vybudovani soubézné Stoly,
kterd bude slouZit pro unik pfi mimorddné udalosti v tunelu (poZadavek tunelarské
normy).

» Trasa zasahuje zejména svoji tunelovou a ¢aste¢né i volnou trasou do CHKO.

» 'V této varianté jsou nejdelSi useky obchvatu vedeny v tunelové trase. Prodlouzeni je

oproti pfedchozim variantam o 30 m oproti MC10 a o 35 oproti MC20.

V hodnoceni predeSlych subvariant se zejména ohledné tunell objevuji stale stejné
vytky. Je to dano charakterem a zejména délkou tunelové trasy. Zkraceni tunelu o cca 30 m
v nékterych variantach je z hlediska nutného technologického vybaveni tunelového dila zcela
nepodstatna polozka. Z tohoto ddvodu muze byt pfistoupeno k Gpravé podélnych sklond na
zacatku subvariant MC 20 a MC50 a prodlouzeni tunelového dila o nékolik desitek metru.
SniZzeni hodnot podélnych skloni ma také vliv na zabor pozemka, nebot pfi navrhu vysSich
podélnych sklonl je nutné navrhnout ve stoupani pruh pro pomala vozidla a to i tunelové
trase. Tyto pruhy jsou do situaci zakresleny, jejich rozsah bude v detailngjSim FfeSeni

upfesnén.

Severni €ast:

V severnim Useku obchvatu neni navrzeno v této studii variantni vedeni trasy. Je
provéfeno napojeni na prelozku 11/115, ktera bude vybudovdna vramci rekonstrukce
Zelezni¢ni trati.

Vedeni v ose MC30

Severni ¢ast obchvatu je napojena na jiznim konci této ¢asti na ulici KarlStejnskou
v misté pfed vstupem do obce (konec MC10, 20 a 50) a na severnim konci napojeni na
planovanou prelozku silnice 11/115 v ramci optimalizace Zelezni¢ni trati, jeZ obci prochazi, tj.

v misté téSné za mimouroviiovym kFiZzenim této prelozky se Zeleznici.
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Délka této trasy je 1,415 04 km, z toho je naprosta vétSina trasy v tunelu o délce
1,375 km (tj. od stani¢eni 0,021 km az do stani¢eni 1,396 km). Povrchové Useky jsou dlouhé
pouze 0,04 km.

Smérové vedeni trasy je navrzeno ze dvou oblok( a Useku mezipfimych, polomér
obou oblouku je 250 m. Trasa je navrzena s ohledem na co nejkratSi délku trasy — tunelova
trasa. PouZité pfechodnice maji konstantné délku 60 m.

VySkovy navrh trasy je v tomto Useku pomérné jednoznacny, nejsou mozné varianty
pro zkraceni tunelovych Usekl (terén od obou napojovacich bodd pomérné strmé stoupd).
Maximalni hodnota podélného sklonu nepfesahuje v celé délce trasy hodnotu 2,5%, nejvyssi
Vyhody varianty:

» priznivé vySkové vedeni
» pomérné mala celkova délka
» nejsou navrzeny demolice
Nevyhody varianty:
» Napojeni na prelozku 11/115 (vystavba opérnych zdi, zajiSténi rozhledovych pomért)
» Tunelova trasa se vSemi disledky — viz jizni ¢ast obchvatu
» Zasah do CHKO

Zkombinujeme-li tedy jizni a severni ¢ast dohromady, dostaneme néasledujici varianty:

MC10 + MC30 ......conve.... celkova délka 4,070 2 0 km, z toho v tunelu je 3,017 00km
MC20 + MC30 ................. celkova délka 3,738 3 7 km, z toho v tunelu je 3,012 00km
MC50 + MC30 ......c.ne...... celkova délka 3,595 9 9 km, z toho v tunelu je 3,047 00km

Z vySe uvedeného souhrnu se tedy jako optimalni kombinace pro vyslednou
variantu 1. jevi slou €eni jizni trasy MC20 se severni trasou MC30 - nejkratSi tunelovy

usek, celkova délka trasy neni nejdelSi. Trasa nevyZaduje demolice chatovych objektu.

6.3.2. Varianta 2

Ve varianté 2 je prozkoumano vedeni trasy obchvatu, které se snazi minimalizovat
rozsah tunelovych Gseku a tim snizit celkové naklady na vystavbu a nasledné provozovani
stavby.

Tato varianta predpoklada pouze severni tunel (tj. Usek od ulice KarlStejnska
k severnimu napojeni na 11/115). Trasa obchvatu se ovSem s ulici KarlStejnskou
mimouroviové kfizi. V jizni ¢asti je trasa vedena uroviiové po povrchu, pfechod mezi jizni a
severni ¢asti je feSen pomoci mostniho objektu.

Trasa obchvatu neni v této varianté rozdélena ulici KarlStejnskou na dvé c&asti,

odpada jizni tunelova cast, kterd je vedena s vyuZitim co nejvysSich moznych sklond po
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povrchu, pfechod pres ulici KarlStejnska je feSen mimouroviiové mostem, v severni Casti
trasy (od KarlStejnské na sever) je potom navrzen tunel, kterym sestoupame do mista
napojeni pfed mimouroviiovym kFizenim pFelozky 11/115 se Zeleznici — viz severni napojeni
MC30.
Vedeni v ose MC40
Napojovaci body obchvatu v této varianté jsou na jiznim konci na silnici 11/115 v misté
vyUsténi stavajici lesni cesty na tuto silnici (u cedule CHKO Cesky kras). Toto misto je
totozné jako ve varianté 1 (osy MC20 a NC50). Na severnim konci je obchvat napojen opét
na prelozku silnice 11/115 v misté pfed kfizenim se Zeleznici.
Celkovéa délka trasy mezi napojenimi na silnici 11/115 je 3,633 10 km, z toho délka
v tunelového Useku ¢ini 1,416 00 km (od stani¢eni 2,194 00 km do stani¢eni 3,610 00 km).
V Useku mezi stani¢enim 1,808 00 km do 2,182 00 km tj. 0,374 00 km je trasa obchvatu
vedena po mostni konstrukci, vySka tohoto mostu je cca 90 m nad niveletou ulice
KarlStejnska. Po terénu resp. v zafezu je trasa vedena v délce 1,843 km.
Smérové vedeni trasy je navrzeno z péti oblouk o polomérech 500 m, 200 m, 200 m,
1000 m a 700 m (jdeme-li po stani¢eni) a Usekl mezipfimych, pfechodnice maji konstantni
délku 60 m. Poloha trasy je navrZzena s ohledem na okolni terén a mozZnosti jejiho vedeni po
ném co mozna v nejvétsim rozsahu, s minimalizaci tunelovych Gseku.
Vzhledem k velkému vySkovému rozdilu mezi jiznim napojenim na II/115 a prostorem
Vraze jsou pouzity maximalni hodnoty podélného sklon dosahujici 7,48% v misté stoupani
na Vraz v jizni ¢asti trasy. Nejvys3i misto trasy obchvatu se nachazi na povrchu ve stani¢eni
kiizenim se Zeleznici. Mostni objekt pfes KarlStejnskou je v podélném sklonu 1,30% a lezi
v Useku pfimé. V severni asti trasa v tunelu klesd znaénym podélnym sklonem o hodnoté
6,34% smérem k napojeni na severnim konci.
Vyhody varianty:
» ekonomicky vyhodnéjsi FeSeni, tunel v jizni ¢asti neni navrzen
» moznost napojeni dalSi komunikace na Vrazi — smér na Tfebotov a Vonoklasy
Nevyhody varianty:
» Vyskové vedeni trasy zahrnuje zna¢né podélné sklony
» Navrhy stoupacich pruhl pro pomala vozidla a to i tunelové trase
» Zasah do rozvojového Uzemi na Vrazi
» Tunel v severnim Useku bude vyZadovat podobné vybaveni a bezpe€nosti naroky
jako ve varianté 1
» Vozidla zejména na tranzitu pfes mésto se nevyhnou z jejich pohledu zbyte€nému

stoupani na Vraz
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» Trasa obchvatu neni napojena na ulici KarlStejnska
MC40 ....cocevvnennn. celkova délka 3,633 10 km, ztoho vtunelu je 1, 416 00 km a na
most é 0, 374 00 km.

7. Vyhodnoceni variant

Varianty vedeni trasy uvaZzované v podkladovych materidlech od Ateliéru DUK FeSi
problematiku vedeni silnice 11/115 v SirSim méfitku. Tato studie se soustfedi zejména na
Usek okolo Cernosic. Pokragovani vedeni silnice I/ 115 smérem na Prahu je uvaZovano
smérem na R4 — kfiZovatka Lipence. Pokra¢ovani jihozapadnim smérem pfedpokladame po
obchvatu Dobfichovic, ktery je zanesen do Uzemniho planu obce. Tyto navazujici Useky jsou
mimo naSe feSené Uzemi a nejsou podrobnéji provéfovany. Pfedchozi studie ovSem
prokazaly, Ze takovéto feSeni bude mozné.

Dfive provérované varianty neuvazovaly s vyuZitim tunelové trasy v takovém rozsahu,
aby zastavba CernoSic nebyla dotéena. Z tohoto divodu neni mozné v té&chto variantach
dale pokracovat, nebot jejich zasahy do Gzemi jsou pomérné rozsahlé. Vyjimku tvofi varianta
vedeni silnice 11/115 pfes Ofech, ktera ovdem neni pro CernoSice pfinosem — viz. nasledujici
kapitoly.

Varianty navrzené v této studii a zejména varianta 1, jsou pomérné finanéné narocné
nicméné respektuji vSechny pfirodni a technické bariéry, které je nutno prekonat, chceme-li
vytvofit pomérné uc¢innou objizdnou trasu pro tranzitni dopravu v tésném okoli mésta.
nespliiuje ovSem vSechny poZadavky, které jsou pro obchvatovou komunikaci stanoveny
(zasahuje do uzemi Vréze).

Tunelové Useky v obou provéfovanych variantach budou doplnény o dalSi nadzemni i
podzemni objekty, které jsou nutné pro jejich bezpe¢né provozovani a bezchybnou funkci.
Jedn& se zejména o objekty vzduchotechniky, bezpecnostni plochy pfed portély, objekt
fizeni provozu v tunelech, trafostanice atd. Vzhledem ktomu, Ze tunely jsou navrZeny
obousmérné jednopruhové a jejich délka presahuje vSechny doporu€eni, je nutné
z bezpecnostnich ddvodud navrhnout paralelni Unikovou trasu, kter4 bude po urcitych
vzdalenostech propojena s hlavni trasou. Pfi¢ny profil této Unikové trasy bude stanoven dle
prisluSnych predpisu. Musi umoznovat zejména prijezd hasi¢ského vozu k mistu nehody.
Tyto pomocné tunely budou muset byt napojeny na komunikacni sit’ pro zajisténi pfijezdu a

odjezdu vozidel IZS.
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8. Dopravni zatizeni

8.1. Stavajici stav
Dopravni zatizeni v oblasti Cernosic bylo zji$téno v ramci Dopravniho generelu, kdy

byl proveden prizkum dopravy na silnici 11/115 a to na vjezdech do mésta a na vybranych
kfizovatkach. Prizkum dopravy byl proveden v bfeznu 2004. Z Dopravniho generelu jsou
zde uvedeny pouze nasledujici udaje:
Profil 11/115 Radotinska — vjezd do mésta od Radotina
Smér Radotin — Cernosice: 4 840 vozidel/24 hod
Smér CernoSice — Radotin: 5 176 vozidel/24 hod
Celkem na profilu 10 016 vozidel/24 hod (z toho 80 % jsou osobni vozidla)
Profil 11/115 Dobfichovicka — vjezd do mésta od Dobfichovic
Smér Dobfichovice — CernoSice: 3 039 vozidel/24 hod
Smér CernoSice — Dobfichovice: 2 345 vozidel/24 hod
Celkem na profilu 5 384 vozidel/24 hod (z toho 89 %  jsou osobni vozidla)
Profil 111/1157 KarlStejnska — vjezd do mésta od Solopysk
Smér Solopysky — Cernosice: 709 vozidel/24 hod
Smér CernoSice — Solopysky: 699 vozidel/24 hod
Celkem na profilu 1 408 vozidel/24 hod (z toho 82 %  jsou osobni vozidla)
Dale jsou pro uvedeny pro srovnani intenzity nascitané na kfizovatce Dr. Janského x
K Lesiku x Revoluéni, pro moZnost porovnani s vyhledovymi variantami, které uvazuji
s privedenim dopravy do Dolnich Mokropes.
Profil Dr. Janského od Cernosic 1 735 vozidel/24 hod.
Profil Dr. Janského od Dolnich Mokropes 2 069 vozidel/24 hod

8.2. Navrhovy stav
Predpokladané dopravni zatizeni komunikacni sité mésta bylo rovnéZz uvedeno

v Dopravnim generelu, kde byl vytvofen vyhledovy model dopravy.

ROst intenzit dopravy je uvazovan dle koeficient(i, které jsou ptevzaty od RSD. Pro
porovnani stavajiciho stavu dopravy a predpokladaného vyhledového stavu je zvolen rok
2010. Pro modelovy vypocet roku 2010 je pouZita silniéni sit, kterd byla vytvofena pro
prazkumovou ¢&ast Dopravniho generelu. Mésto CernoSice je do sité zakddovano ve
zjednoduSené formé, coz z hlediska posuzovani uginnosti variant obchvatu je zcela
dostacujici. Vyhledova sit' je doplnéna o silnice, které jsou feSenému Gzemi nejblize a

mohou ovlivnit intenzity dopravy na I1/115. Jedna se o c&asti Prazského okruhu (Usek
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Slivenec — D1), mistni propojeni CernoSice — Zbraslav a rekonstrukce spojnice Hlasna
Tfeban ~ Mofina ~ Tachlovice - Praha.

Maticemi pfepravnich vztahd pro rok 2010 jsou zatizeny varianty komunikacni sité,
které vychazi z vySe popsanych variant feSeni obchvatu. Modelové sité jsou vytvofeny pro ty
varianty, které se vzajemné vyrazné odliSuji a jejich dopad do feSeného Uzemi je tedy velmi
rozdilny. V zjednoduSeném dopravnim modelu je porovnanim intenzit na vybranych profilech
zkouman vliv zejména na dopravni zatizeni silnice 11/115 v Cernosicich pfi jednotlivych
variantach feSeni obchvatu.

Je velice pravdépodobné, Ze obchvat nebude do roku 2010 zprovoznén, nicméné je
modelové ovéfen jeho vliv na dopravni zatiZzeni ve mésté. Procentualni Ubytek dopravy na
[1/115 pfi prichodu méstem bude v dobé zprovoznéni obdobny jako v roce 2010.

Dopravni zatiZzeni se s postupem Casu ve mésté zvysi a to jak od tranzitni, tak od
zdrojové a cilové dopravy. Je to disledkem rozvoje oblasti Dolniho poberouni a urbanizace
Uzemi (rozsahlé prostory na katastralnim Uzemi obce uréené pro vystavbu rodinnych
domka).

Pro posouzeni dopravni G€innosti jednotlivych variant obchvatu jsou vytvofeny tyto
modelové varianty komunikacni sité:

Varianta A — komunikac¢ni sit’ je v stavajicim stavu

Varianta B — komunikaéni sit je doplné&na o propojeni CernoSice ~ Lipence a tunelovou
trasu obchvatu

Varianta C — komunikaéni sit odpovida varianté I.

Varianta D — komunikaéni sit odpovida varianté Il.

Varianta E — komunika¢ni sit’ odpovida varianté III.

Intenzity vozidel pro jednotlivé varianty v roce 2010 jsou porovnany v nasledujici tabulce:

Komunikace Usek Intenzita vozidel vSechna (voz/ 24 hod)
Varianta | Varianta | Varianta | Varianta | Varianta
A B C D E
/215 Radotin ~ Cernosice 11 760 6080| 13680 4320| 10420
/215 Komenského - KarlStejnska 11 260 4 630 6 640 4710 9930
/115 KarlStejnskd ~ Kladenska 10 180 1780 4620 5640 9090
/115 Mokropeska ~ Slune¢na 9130| 3020 5340 5000 7710
/215 Slune¢na « hranice obce 10 380 4 690 6 910 6 230 9130
[11/1157 KarlStejnska Vrazska ~ hranice obce 3 000 510 6 780 3870 3070
[11/1159 Dr. Janského Vrazska ~ Skolni 3 300 2820 2780 1920 3140
Obchvat 11/115 Radotinska ~ Karlstejnska -| 8710 6220* - -
Obchvat 11/115 KarlStejnskéd ~ Dobfichovicka -| 12180 9150 8420* -
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Komunikace Usek Intenzita vozidel vSechna (voz/ 24 hod)

A B C D E

Propojeni na Lipence | Cernosice  Zbraslav -| 7810| 12670| 10810

* intenzita v Useku mezi ulicemi Dr. Janského a Riegrova
**Intenzita na mosté pres Berounku na propojeni Dolni Mokropsy — VSenory

Porovnanim intenzit na silnici 11/115 v prostoru obce je ziejmé, Ze nejzfetelngjSi
pokles dopravy je ve varianté B, coZ je tunelovy obchvat. Nejvy$Si hodnoty na ulici
KarlStejnska jsou ve varianté C, kdy obchvat je po této komunikaci veden. Varianta E, kde je
silnice 11/115 odklonéna pfes OfFech, je pokles intenzit dopravy v CernoSicich minimalni a

z hlediska mésta je jeho realizace naprosto nepfijatelna.

9. Zavéry a doporu €eni

Doporuc€ujeme sledovat tunelovou variantu, ktera je sice finanéné znacné nakladna
jak pro vystavbu tak pro nasledny provoz. Jeji funkce ovSem splfiuje vSechny pozZzadavky na
ni kladené a zejména odvede tranzitni dopravu z zastavéného Gzemi Cernosic. Tim se
nebude centralni ¢4st mésta zatizena vikendovou dopravou, nebudou se tvofit kolony za
pomalu jedoucimi vozidly ve stoupani na Vraz. PGvodni trasa silnice 11/115 bude pfevedena
do majetku obce, nebo se stane silnici Ill. tfidy. Tim bude moZné na ni aplikovat dal3i stupen
Uprav pro snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel.

V druhé ¢asti dokumentace bude vybrana varianta dale rozpracovana a dopinéna o

navazujici nutné stavby.
V Praze dne 5. 8. 2004

Ing. Ondfej Kyp

Ing. Tomas Nosek
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