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sRom®  Pontex, S.r.0., Bezova 1658, 147 14 Praha 4, 844 062 245, fax 244 461 038, e-mabntex@pontex.cz
‘N Projektova a inZenyrska, konzulténi ¢innost a diagnostika ve stavebnictvi




1. Zadani a charakteristika Uzemi

Pfedmétem studie je zpracovani architektonicko-konstrukéniho navrhu na
novou lavku pres trat SZDC v ulici Sluneéna v mésté CernoSice. Navrhovana lavka
bude slouzit péSim a pfipadné cyklistim.

Lavka je situovana vedle silnicniho mostu, ktery pfevadi veSkerou dopravu
pres hluboky zéafez elektrifikované dvoukolejné traté SZDC Praha - Plzen. Jedna se
o kamenny klenbovy most s mohutnymi poprsnimi zdmi taktéz z kamenného zdiva.
Most mé& volnou Sifku koruny cca 6.2 m a s postupnou zastavbou dosahuji intenzity
provozu na mosté vysokych hodnot.

V soucCasné dobé je patrné, Ze smiSeny provoz na mosté bez chodniku, kde
jsou chodci ve vozovce ohroZzovani projizdéjicimi vozidly, je velmi nebezpecny. Z
tohoto davodu vedeni mésta zadalo zpracovani studie lavky, ktera bude uréena pro
pési a zabrani tak moZnym stfetlim chodcu a vozidel na mosté.

2. Vychodiska pro navrh

Vychodiskem pro navrh jsou Gzemni podminky v misté budouci lavky,
prfedevsim prostorové moznosti umisténi lavky. Lavka zaroverni musi byt jednoduse
pfipojena na stavajici sit chodnikd pro pési, aby vyuZiti lavky bylo pro péSi tim
nejsnadnéjSim zpusobem prekonani traté a nedochazelo k nebezpecnému
prechazeni po stavajicim mostu.

Dal3im omezujicim faktorem je provozovana elektrifikovana dvoukolejnéa trat SZDC a
jeji parametry, prfedevSim nutnost dodrzeni pfislusného prujezdného prafezu,
bezpecného odstupu od troleji a jinych zivych ¢asti napajeciho zafizeni a koneéné
samotné ochranné pasmo trati SZDC.

Poslednim vychodiskem jsou moZnosti souasného stavu techniky a z toho
vyplyvajici technické feSeni navrhl konstrukce. Mezi tyto pozadavky patfi i mozZnost
adrzby konstrukce nad provozovanou trati.

3. Architektonicky a urbanisticky koncept

Jedna se o lokalitu jizniho svahu sbihajiciciho pozvolna k fece Berounce,
kter4 je zastavéna nizkymi jedno ¢i dvoupatrovymi rodinnymi domky. Lokalita je
rozdélena hlubokym svahovanym zafezem dvoukolejné Zelezni¢ni trati na dvé casti.
Dominantni z&fez svymi rozméry rozdéluje oblast na dvé &asti, které jsou navzajem
propojeny klenbovym mostem. Jedna se o klenbovou konstrukci z kamenného zdiva
s mohutnymi poprsnimi zidkami lemujicimi korunu mostu. Most je lokalné
vyznamnym prvkem oblasti, pfi pohledu podél trati dokonce dominantnim s efektem
prehrazeni trati. Celkové pusobeni zafezu trati s mostem se vyznamné meéni s
vzrustem vegetace, kterou zarez trati zar(sta.

Konstrukce lavky by méla byt citlivé zaclenéna do prostoru vedle mostu tak,
aby svoji konstrukci nezastifiovala oblouk klenby, ale souasné neplsobila az
pfehnané subtilngé. Extrémné tenk& konstrukce by plsobila nepfirozené a mohlo by
dochéazet k jejimu rozkmitavani dynamickymi ucinky tlaku vzduchu pfi vjezdu viaku
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pod most. Jako pfirozené feSeni se jevi pfimopasova konstrukce charakteru nosniku
s mirnym vzepéti uloZzenad na nizkych opérach pod korunou zafezu trati. Barva
konstrukce by méla byt spiSe neutrélni ponechavajici moznost pruhledu na zdivo
mostni klenby. Zabradli by mélo mit Fidkou vypln - napf. sit, barvu je mozno zvolit
napr. kovové stfibrnou nebo trvové zelenou.

Navrzena lavka by tam mohla vhodné doplnit uzitny charakter pfemosténi,
bude se stavajicim charakterem v harmonii a nebude se v okolnim prostoru
nadfazené prosazovat. Je tfeba realizovat v podstaté jednoduchou a prehlednou
konstrukci s nenasilnym dojmem, ktera svym tvarem a uspofadanim a jednoduchymi
detaily dosahne hladkého vélenéni a souladu s okolim.

4. Popis konstruk €éniho a materialového reSeni

Hluboky zafez traté je nutno prekrocit jednim polem lavky délky témeér 30 m.
PFfimé linie by pasobily esteticky nepfiznivé, proto autofi zvolili mirné vyklenuty tvar
mostni konstrukce. Podélny sklon u spodni opéry je pouze mirné vyssi nez sklon
komunikace, spliuje tedy s rezervou pozadavky pro pohyb handicapovanych osob,
podélny sklon je ~7%. Konstrukce plsobi jednoduchym a elegantnim dojmem, jeji
Stihlost je rozumné odpovidajici béznym standardiim. Tento nosny systém pfinasi
konstrukci pfirozenou statickou i vizualni rovnovahu.

Nosna konstrukce je navrzena ve dvou variantach:
Varianta "A"
V této varianté je navrZzena konstrukce prefabrikovana predem predpjata z

materidlu UHPC tfidy min. C110/130. Pfi¢ny fez konstrukce tvofi pismeno II.
Konstrukce ma vysku 900 mm, coz je dostate¢na vySka pro staticky vyvazené reSeni
s minimalni spotfebou hmot. Rozpéti je uvazovano 27 m, Sifka prefabrikatu 3.0 m.
Lavka bude mit jednostranny sklon 2% s nizkou fimsou na niZSim okraji, ktera bude

zabranovat stékani vody na trat’ a znecistovani boku lavky.

Prefabrikat pro lavku vE€. koncovych pfiénikl bude vyroben a dopraven
vcelku, hmotnost bude ~ 26 t.

Horni povrch mostovky bude opatfen stérkovym izolaénim souvrstvim.
Zabradli bude namontovano do pfipravenych zavitovych pouzder z nerezu a bude v
Zarové zinkovaném provedeni se sitovou vyplni. V prostoru nad trati bude doplnéno
ochranou proti dotyku.

Osvétleni lavky je mozné integrovat do madla zabradli pomoci neosliujicich
linearnich LED svitidel.

Beton UHPC je beton s vysokou pevnosti a dalSimi zlepSenymi uzZitnymi
vlastnostmi. Tahova pevnost je zajiSténa rozptylenou vyztuzi. UHPC je zcela
nenasakavy a mrazuvzdorny, predpokladana Zivotnost je 150 let. Jeho pouziti
vyrazné snizuje naroky konstrukce na budouci udrzbu, coz je zvlasté v pfipadé lavky
pres trat velké pozitivum.
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Varianta "B"

V této varianté je navrzena konstrukce spfazena z dvojice ocelovych nosnikd
a sprahujici desky z betonu C35/45. Nosniky maji vysku 700 mm a sprahujici deska
tloustku 160 mm. Rozpéti je uvazovano 27 m, Sifka desky 3.0 m. Lavka bude mit

jednostranny sklon 2% s nizkou fimsou na nizSim okraji, ktera bude zabranovat
stékani vody na trat’ a znecistovani boku lavky.

Nosniky budou osazeny na provizorni podpory pravdépodobné na prfedmosti
a bude vybetonovana deska. Nasledné bude nosnik dopraven na stavbu a osazen
na opéry. Tento postup je navrzen z davodu maximalniho omezeni vyluk, které maiji
extréemni finan¢ni naro¢nost.

Horni povrch mostovky bude opatfen stérkovym izolaénim souvrstvim.
Zéabradli bude namontovano do vrtanych otvord a bude v Zarové zinkovaném
provedeni se sitovou vyplni. Nad trati bude doplnéno ochranou proti dotyku.

Osvétleni lavky je mozné integrovat do madla zabradli pomoci neosliujicich
linearnich LED svitidel.

Betonové konstrukce mostovky zajisti dlouhodobou Zivotnost mostu
s minimalni pozadovanou udrzbou. VSechny ocelové konstrukce budou mit
kombinovanou protikorozni ochranu s metalizaci Zn a natérem provedenym
organickym povlakem ¢&erné barvy pro prostfedi se stfedni agresivitou, s
pozZadovanou zivotnosti 30 let.

ZalozZeni lavky

Oba typy konstrukci budou uloZzeny na masivnich Zelbet. opérach zfizenych v
horni ¢asti svah( zarezu. Opéry budou zaloZeny na kofenovych mikropilotach.
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5. Bilance a kapacity navrhu

Maximalni pfipustné zatiZzeni mostu:

« podle CSN EN 1991-2 ZatiZzeni mostd dopravou, kapitola 5

« celkové rovnomé&rné zatizeni gy = 2,0+120/(L+30) = 4,10 kN/m?

 lokalni rovnomérné zatizeni 5 kN/m? (tladenice lidi na plose jedné desky
mostovky)

* soustfedéné zatiZzeni Qmk = 10 kKN na ¢tvercové ploSe 0,10x0,10 m

» jediné obsluzné vozidlo 30 kN, tj. 3 t

Celkové délka nosné konstrukce: 27,80 m
Rozpéti mostniho pole: 27,00 m

Celkova Sifka mostu: 3,00 m

Svétla prichozi Sitka mostu: 2,75 m

Pocet a sméry pruht pro pési:

e 2 pruhy pro péSi (min. 2,0 m, navySeno na 2,75 m z divodu provadéni
mechanické zimni udrzby)

Konstrukéni vySka mostu: 0,965 m

» konstrukéni vySka mostu ve stfedu pole: 0,965 m

» vSechny Casti konstrukce jsou umistény vyrazné nad spodni hranou klenbového
mostu

Svétla vySka mostu:
* na mosté neomezena
* nad temenem kolejnice cca: 9,0 m

6. Odhad naklad

Nova nosna konstrukce mostu:
e Odhad ceny na 1 m2 uzitné plochy nosné konstrukce: 50.000,- K&/m2
* Celkem cena nosné konstrukce mostu: 27,8 x 3,0 x 50.000,- = 4.170.000,- K&

Vyluky: - montaz konstrukce - odhad: 500.000,- K&

Celkem: 4.670.000,- K&
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