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PRŮVODNÍ A TECHNICKÁ ZPRÁVA

1. Identifikační údaje

1.1. Označení stavby

Název stavby: 


Rekonstrukce ulice Komenského v Černošicích
Místo stavby obec:


Černošice
Stupeň dokumentace: 

Dokumentace pro ohlášení stavby
1.2. Objednatel, stavebník

Název: 




Město Černošice
Sídlo: 




Riegrova 1209, 252 28 Černošice

IČ: 




70946078
Zastoupení investora: 

Mgr. Filip Kořínek, starosta
Zástupce ve věcech technických: Jiří Jiránek, vedoucí OISM

1.3. Zhotovitel projektové dokumentace

Název: 



CityPlan spol. s r.o.

Sídlo: 




Jindřišská 17, 110 00 Praha 1

IČ: 




4730 7218

Zpracovatelský útvar: 

Středisko dopravních projektů
Zastoupený: 

Ing. Ondřej Kyp – vedoucí střediska (č. aut. ČKAIT 0009592)
Autorský kolektiv: 


Ing. Šárka Svobodová – vedoucí projektu

Vzhledem k malému rozsahu stavby a nekomplikovanosti projektové dokumentace jsou oproti požadavku přílohy 7 vyhlášky 146/2008 Sb. sloučeny do jednoho dokumentu části A. Průvodní zpráva, B. Souhrnná technická zpráva a D. Zásady organizace výstavby.
2. Údaje o umístění stavby
Obecní úřad: 

Černošice
Kraj: 



Středočeský

Katastrální území: 

Černošice
2.1. Stavební pozemek a majetkoprávní vztahy k němu

Z charakteru stavby je patrné, že stavba probíhá na stávajících pozemcích komunikace a principielně nezasahuje do jiných pozemků než ve vlastnictví města Černošice s výjimkou některých vjezdů na pozemky. Další vyjímkou jsou pozemky, kde je město jedním z vlastníků. Jelikož se jedná o pozemky, které jsou ve stávajícím uličním prostoru, bude muset investor učinit dohodu s ostatními spoluvlastníky o provedení rekonstrukce. V případě, že by během vlastní realizace či projednání projektové dokumentace vyvstaly v této problematice skutečnosti, které nemohl zpracovatel při jejím zpracování předpokládat či ovlivnit, budou tyto řešeny dodatečně. Stavba se nachází v katastrálním území Černošice na níže uvedených pozemcích: 
	obec
	kat.úz.
	parc.č.
	druh pozemku dle katastru
	vlastník

	Černošice
	Černošice
	PK 204
	ostatní plocha – ostatní komunikace
	město Černošice

	Černošice
	Černošice
	PK 181/1
	ostatní plocha – ostatní komunikace
	město Černošice

	Černošice
	Černošice
	PK 181/2
	ostatní plocha – ostatní komunikace
	město Černošice

	Černošice
	Černošice
	PK 181/3
	ostatní plocha – ostatní komunikace
	město Černošice

	Černošice
	Černošice
	PK 181/5
	ostatní plocha – ostatní komunikace
	město Černošice

	Černošice
	Černošice
	PK 181/6
	ostatní plocha – ostatní komunikace
	město Černošice

	Černošice
	Černošice
	396/7
	ostatní plocha – ostatní komunikace
	3/4 město Černošice, ¼ Kuchař – sml.

	Černošice
	Černošice
	396/8
	ostatní plocha – ostatní komunikace
	3/4 město Černošice, ¼ Kuchař – sml.

	Černošice
	Černošice
	396/10
	ostatní plocha – ostatní komunikace
	Semerád (Hrbková – smlouva)

	Černošice
	Černošice
	396/12
	ostatní plocha – ostatní komunikace
	město Černošice

	Černošice
	Černošice
	396/13
	ostatní plocha – ostatní komunikace
	město Černošice

	Černošice
	Černošice
	395
	ostatní plocha – ostatní komunikace
	město Černošice

	Černošice
	Černošice
	90/1
	ostatní plocha – ostatní komunikace
	město Černošice

	
Černošice
	Černošice
	518
	ostatní plocha – ostatní komunikace
	město Černošice


2.2. Dopravní a technická infrastruktura v území

Řešená místní komunikace se napojuje na silnici II. třídy II/115, která propojuje oblast dolního poberouní s Prahou. Ulice Komenského je jednou z nejvýznamnějších místních komunikací v této části města, neboť zajišťuje dopravní propojení obytné zástavby a školského zařízení s ostatními částmi města  či meziměstské vztahy. 

V těsné blízkosti řešené komunikace se nachází železniční trať č. 171 Praha – Beroun, jejíž ochranné pásmo je zakresleno v situaci. V tomto ochranném pásmu se nachází cca 150 m ulice Komenského. Řešená komunikace železniční trať nekřižuje, železniční přejezd je na silnici II/115 (cca 10 m od křižovatky II/115 x Komenského). 

V řešeném úseku komunikace se nachází inženýrské sítě, které napojují okolní zástavbu. V rámci stavební činnosti bude nutné vytyčení inženýrských sítí vzhledem ke změnám nivelety komunikace. V případě, že dojde během stavby ke střetu s některou z inženýrských sítí, bude tato skutečnost řešena ve vzájemné koordinaci a na základě diskuze mezi projektantem a správcem sítě.

Při realizaci dojde také k rekonstrukci vodovodního řadu, který je v této ulici poměrně starý (30. léta minulého století). Přesný rozsah prací bude stanoven až po jeho odkrytí.
Rovněž bude v rámci stavby rekonstruována dešťová kanalizace. V řešené komunikaci se nachází celkem tři samostatné větve dešťové kanalizace, které nejsou vzájemně propojeny. První větev se nachází v úseku II/115 ↔ Pod Horkou a je odvedena do potoku Švarcava. Druhá větev se nachází u křižovatky s ulicí Jansova a jejím hlavním účelem je převedení otevřeného odvodňovacího příkopu komunikace z ulice Jansova k železniční trati. Do tohoto částečně zatrubněného příkopu jsou napojeny uliční vpusti. Poslední větev dešťové kanalizace se nachází v úseku Jižní ↔ Na Poustkách a odvádí dešťovou vodu do Berounky (okolo hřbitova a betonárky). Do této větve je napojena řada uličních vpustí z řešené komunikace. 

Úpravy řadů dešťové kanalizace souvisí i s návrhem nových uličních vpustí či s posunem stávajících vpustí. Rovněž je navržena celková oprava propustku, který se nachází u křižovatky s ulicí Jansova.  
2.3. Dopravní průzkum 

V rámci zpracování dokumentace byl proveden průzkum intenzit dopravy z důvodu zjištění dopravního zatížení ulice Komenského. Nasčítány byly dvě nejzatíženější křižovatky v blízkosti silnice II/115 (ulice Vrážská), a to křižovatka s jednosměrnou ulicí Pod Horkou a křižovatka s ulicí Jansova. Sčítání bylo zajištěno pracovníky Městské police Černošice. Záznam byl prováděn ručně do předem připravených formulářů, které předal jako podklad zhotovitel dokumentace.
Sčítání bylo provedeno dne 24.2.2011 (čtvrtek) ve dvou blocích (7:00-11:00 a 13:00-17:00) s přepočtem na roční průměr denních intenzit dopravy (RPDI) – zastoupení měsíce února v roce je 99,5%, zastoupení dne v týdnu čtvrtka je 111,2%. Sčítání v těchto 8 hodinách představuje 55,6% celkového denního pohybu vozidel. Metodika výpočtu RPDI vychází z Technických podmínek TP 189 – Stanovení intenzit dopravy na pozemních komunikacích. V době sčítání nebyla na území města ani v okolí zaznamenána žádná objízdná trasa, která by ovlivnila výsledky sčítání. Rovněž se v době sčítání v zájmovém území nevyskytla žádná dopravní nehoda.
RPDI na ulici Komenského v úseku silnice II/115 (ul. Vrážská) – Pod Horkou je 
1 027 voz./24h, dále úsek Pod Horkou – Jansova představuje 979 voz./24h a úsek Jansova – Jižní pak 750 voz./24h.
3. Základní údaje o stavbě 
3.1. Rozsah stavby
Stavba se nachází v severní části města Černošice. Z celkové délky ulice Komenského je navržena rekonstrukce v úseku ulice Vrážská (II/115) ↔ ulice Na Poustkách v rozsahu staničení km 0,000 ↔ km 0,529. Stávající povrch komunikace je narušen podélnými a příčnými trhlinami, lokálními výtluky a problém je též v leckde téměř zaniklých nášlapných hranách obrub, způsobených postupným doděláváním vrstev komunikace bez frézování vozovky a současné rekonstrukce chodníků. Tímto je negativně ovlivněna bezpečnost chodců  a důsledkem je také nevhodné řešení odvodnění komunikace. 

Záměrem investora je kompletní rekonstrukce ulice Komenského včetně přilehlých chodníků (celý uliční prostor) a rekonstrukce vodovodů i dešťové kanalizace, které jsou již nyní na pokraji životnosti a do pár let by se stejně musely vyměňovat, což by bylo zmaření investice do komunikace. Důležitá je nejen celková obnova povrchu samotné komunikace i chodníků, ale také úprava šířkových profilů, úprava křižovatkových oblouků, řešení odvodnění a zajištění standardní výšky nášlapných hran u chodníků. Rozsah prací je omezen na ulici Komenského v již zmíněném úseku mezi ul. Vrážská a Na Poustkách včetně řešení křižovatek či obnově povrchu v části navazujících komunikací. Jedním z cílů rekonstrukce komunikace je zvýšení bezpečnosti pohybu chodců (navrženy 2 nové nasvícené přechody, zvýšení nášlapných hran chodníků, varovné pásy u vjezdů na pozemky atd.) a dále i dojde ke snížení hluku (hladký povrch komunikace).
3.2. Dodržení obecných požadavků na výstavbu a splnění požadavků dotčených orgánů
Návrh rekonstrukce komunikace je proveden dle následujících norem a předpisů:

1. ČSN 73 6110 – Projektování místních komunikací
2. ČSN 73 6102 – Projektování křižovatek na silničních komunikacích

3. TP 170 – Navrhování vozovek pozemních komunikací

4. Vyhláška 369/2001 Sb. o obecných technických požadavcích zabezpečujících užívání staveb osobami s omezenou schopností pohybu a orientace

a dále všechny další zákony, normy, TP, VL a předpisy, které mohou mít vliv na návrh technického, stavebního a dopravního řešení.
Rozsah a řešení rekonstrukce ulice Komenského byl upřesněn zadavatelem pochůzkou na místě, kde byly specifikovány požadavky na zpracování. Další vyjádření dotčených orgánů nejsou k rekonstrukci komunikace k dispozici. 
3.3. Věcné a časové vazby na okolí
Rekonstrukce ulice Komenského není časově podmíněna další stavbou. Dokumentace je prostorově koordinována s navazujícími PD okolních ulic (např. ulice Pod Horkou, bezejmenná ulice podél kostela k podjezdu atd.).
3.4. Předpokládaná doba výstavby, popis postupu stavby 
Předpokládáme, že lhůta výstavby bude do šesti měsíců. Vzhledem ke kompletní rekonstrukci vozovky včetně vodovodních řadů a dešťové kanalizace bude nutné vždy uzavřít celý mezikřižovatkový úsek komunikace, což bude vždy vyžadovat změnu v organizaci dopravy. Optimálně se začne na nejméně zatíženém úseku u školy a bude se postupovat směrem k silnici II/115 (ulice Vrážská), aby nová komunikace nebyla zbytečně pojížděna vozidly ze stavby. Pokud by stavba probíhala také v období letních prázdnin, bylo by vhodné v tuto dobu zajistit výstavbu nejfrekventovanějších úseku (od silnice II/115 do ulice Pod Horkou je vedena linka školního autobusu). 
3.5. Způsob zajištění bezpečnosti a ochrany zdraví při práci na staveništi
3.5.1. Bezpečnost při výstavbě

Bezpečnost práce při výstavbě je zakotvena v Nařízení vlády č. 591/2006 Sb., o bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na staveništích. Účinnost zákona od 1.1.2007.

§ 3
Zhotovitel zajistí, aby 

a) při provozu a používání strojů a technických zařízení (dále jen "stroje"), nářadí a dopravních prostředků na staveništi byly kromě požadavků zvláštních právních předpisů (6) dodržovány bližší minimální požadavky na bezpečnost a ochranu zdraví při práci stanovené v příloze č. 2 k tomuto nařízení
b) byly splněny požadavky na organizaci práce a pracovní postupy stanovené v příloze č. 3 k tomuto nařízení, jestliže se na staveništi plánují nebo provádějí

1.
práce spojené s rozpojováním a přemisťováním zeminy, včetně jejího zhutňování nebo jiného zpevňování, nebo spojené s jinými úpravami souvisejícími s těmito pracemi, které jsou prováděny při zakládání staveb nebo terénních úpravách za podmínek stanovených zvláštním právním předpisem (7) a které zahrnují vytýčení tras technické infrastruktury (8) (dále jen "zemní práce"),

2.
práce spojené s prováděním a demontáží bednění a jeho podpěrných konstrukcí, výrobou, přepravou a ukládáním ocelové výztuže a betonové směsi, včetně jejího zhutňování (dále jen "betonářské práce"),

3.
práce spojené se zděním a úpravami konstrukcí ze zdicího materiálu, jakými jsou cihly, tvárnice, bloky, tvarovky nebo kámen, včetně osazování prefabrikátů ve zděných konstrukcích, omítání stěn a stropů, spárování zdiva, zhotovování podlah, mazanin nebo dlažeb, úpravy povrchu stěn například sekáním nebo dlabáním (dále jen "zednické práce"),

4.
práce spojené s montáží a spojováním, jakož i demontáží a rozebíráním ocelových, dřevěných, betonových, železobetonových, popřípadě jiných prvků různého tvaru a funkce, například tyčových, plošných nebo prostorových, do stavebních objektů nebo technologických konstrukcí o požadovaném tvaru a provedení (dále jen "montážní práce"),

5.
práce spojené s rozrušením, rozpojením, popřípadě demontáží konstrukce stavby nebo její části, které jsou prováděny při odstraňování, popřípadě změně stavby za podmínek stanovených zvláštním právním předpisem (9), (dále jen "bourací práce"), 

6.
svařování a nahřívání živic v tavných nádobách podle zvláštního právního předpisu (10)

Vysvětlivky:

(6)
Nařízení vlády č. 378/2001 Sb., kterým se stanoví bližší požadavky na bezpečný provoz a používání strojů, technických zařízení, přístrojů a nářadí

(7)
stavební zákon

(8)
§ 2 odst. 1 písm. k) bod 2 a § 153 odst. 1 stavebního zákona

(9)
§ 128 a 130 stavebního zákona

(10)
Vyhláška č. 87/2000 Sb., kterou se stanoví podmínky požární bezpečnosti při svařování a nahřívání živic v tavných nádobách

Další platné předpisy, týkající se bezpečnosti práce: 

•
Nařízení vlády č. 362/2005 Sb., o bližších požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na pracovištích s nebezpečím pádu z výšky nebo do hloubky Nařízení vlády č. 178/2001 Sb., kterým se stanoví podmínky ochrany zdraví zaměstnanců při práci, ve znění nařízení vlády č. 523/2002 Sb. a nařízení vlády č. 441/2004 Sb. 

3.5.2. Požadavky na pracoviště a pracovní prostředí na staveništi (dle §3 zákona č. 309/2006 Sb.)

(1) Zaměstnavatel, který provádí jako zhotovitel stavební, montážní, stavebně montážní nebo udržovací práce pro jinou fyzickou nebo právnickou osobu na jejím pracovišti, zajistí v součinnosti s touto osobou vybavení pracoviště pro bezpečný výkon práce. Práce podle věty první mohou být zahájeny pouze tehdy, pokud je pracovišti náležitě zajištěno a vybaveno.

(2) Zaměstnavatel uvedený v odstavci 1 je povinen dodržovat další požadavky kladené na bezpečnost a ochranu zdraví při práci při přípravě projektu a realizaci stavby, jimiž jsou

a) udržování pořádku a čistoty na staveništi,

b) uspořádání staveniště podle příslušné dokumentace,

c) umístění pracoviště, jeho dostupnost, stanovení komunikací nebo prostoru pro příchod a pohyb fyzických osob, výrobních a pracovních prostředků a zařízení,

d) zajištění požadavků na manipulaci s materiálem,

e) předcházení zdravotním rizikům při práci s břemeny,

f) provádění kontroly před prvním použitím, během používání, při údržbě a pravidelném provádění kontrol strojů, technických zařízení, přístrojů a nářadí během používání s cílem odstranit nedostatky, které by mohly nepříznivě ovlivnit bezpečnost a ochranu zdraví,

g) splnění požadavků na odbornou způsobilost fyzických osob konajících práce na staveništi,

h) určení a úprava ploch pro uskladnění, zejména nebezpečných látek, přípravků a materiálů,

i) splnění podmínek pro odstraňování a odvoz nebezpečných odpadů,

j) uskladňování, manipulace, odstraňování a odvoz odpadu a zbytků materiálů,

k) přizpůsobování času potřebného na jednotlivé práce nebo na jejich etapy podle skutečného postupu prací,

l) přecházení ohrožení života a zdraví fyzických osob, které se s vědomím zaměstnavatele mohou zdržovat na staveništi,

m) zajištění spolupráce s jinými osobami,

n) předcházení rizikům vzájemného působení činností prováděných na staveništi nebo v jeho

těsné blízkosti, 

o) vedení evidence přítomnosti zaměstnanců a dalších fyzických osob na staveništi, které mu bylo předáno,

p) přijetí odpovídajících opatření, pokud budou na staveništi vykonávány práce a činnosti

vystavující zaměstnance ohrožení života nebo poškození zdraví,

q) dodržování bližších minimálních požadavků na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na staveništích stanovených prováděcím právním předpisem.

(3) Bližší minimální požadavky na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na staveništích a bližší vymezení prací a činností vystavujících zaměstnance zvýšenému ohrožení života nebo zdraví, při jejichž výkonu je nezbytná zvláštní odborná způsobilost, stanoví prováděcí právní předpis.

§ 15: 

(1) V případech, kdy při realizaci stavby 

a) celková předpokládaná doba trvání prací a činností je delší než 30 pracovních dnů, ve kterých budou vykonávány práce a činnosti a bude na nich pracovat současně více než 20 fyzických osob po dobu delší než 1 pracovní den, nebo 

b) celkový plánovaný objem prací a činností během realizace díla přesáhne 500 pracovních dní v přepočtu na jednu fyzickou osobu, je zadavatel stavby povinen doručit oznámení o zahájení prací, jehož náležitosti stanoví prováděcí právní předpis, oblastnímu inspektorátu práce příslušnému podle místa staveniště (§ 2 odst. 1 zák. č. 251/2005 Sb., o inspekci práce) nejpozději do 8 dnů před předáním staveniště zhotoviteli; oznámení může být v listinné nebo elektronické podobě. Dojde-li k podstatným změnám údajů obsažených v oznámení, je zadavatel stavby povinen provést bez zbytečného odkladu jeho aktualizaci. Stejnopis oznámení o zahájení prací musí být vyvěšen na viditelném místě u vstupu na staveniště po celou dobu provádění stavby až do ukončení prací a předání stavby stavebníkovi k užívání. Rozsáhlé stavby mohou být označeny jiným vhodným způsobem, např. tabulí s uvedením potřebných údajů. Uvedené údaje mohou být součástí štítku nebo tabule umisťované na staveništi nebo stavbě. 

(2) Budou-li na staveništi vykonávány práce a činnosti vystavující fyzickou osobu zvýšenému ohrožení života nebo poškození zdraví, které jsou stanoveny prováděcím právním předpisem, stejně jako v případech podle odst. 1, zadavatel stavby zajistí, aby před zahájením prací na staveništi byl zpracován plán bezpečnosti a ochrany zdraví při práci na staveništi (dále jen „plán“) podle druhu a velikosti stavby tak, aby plně vyhovoval potřebám zajištění bezpečné a zdraví neohrožující práce. V plánu je nutné uvést potřebná opatření z hlediska časové potřeby i způsobu provádění; musí být rovněž přizpůsoben skutečnému stavu a podstatným změnám během realizace stavby. 

3.5.3. Bezpečnost provozu a ochrana proti vlivům prostředí

Bezpečnost provozu je dána konstrukcí použitých zařízení a bezpečnostními a provozními předpisy uživatele.

Ochrana proti vlivům prostředí je zajištěna konstrukcí použitých zařízení, jejich povrchovou úpravou a způsobem uložení.

3.5.4. Úpravy z hlediska bezpečnosti a ochrany zdraví třetích osob

Obvod záboru staveniště bude dočasně ohrazen tak, aby bylo zabráněno vstupu nepovolaných osob do jejich prostoru. Ohrazení bude provedeno typovými přenosnými zábranami v. 1,10 m s dotykovou lištou ve v. do 20 cm nad zemí (úprava pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace). 

3.5.5. Uspořádání a bezpečnost staveniště z hlediska ochrany veřejných zájmů

a)
Během stavby musí být zachována dopravní obsluha dotčené oblasti, bezpečný průchod pro pěší v dotčené oblasti a příjezd a přístup k přilehlým objektům, jmenovitě pro pohotovostní vozidla. 

b)
Veškeré stavební činnosti spojené s realizací stavby nesmí omezit automobilový a pěší provoz na stávajících přilehlých komunikacích, nesmí být omezen provoz MHD-BUS. 

c)
Během výstavby musí být umožněn příjezd těžké techniky provozovatele sítí ke vstupním šachtám veřejné kanalizace; rovněž zůstane zachován přístup k uličním hydrantům a armaturám stávajících vedení technického vybavení. 

d) Po dobu stavby bude zachován přístup k telekomunikačním kabelům. 

e) Provádění výkopových prací v ochranném pásmu podzemního vedení elektrizační soustavy a veřejného osvětlení, plynárenských zařízení, vodovodních řadů provádět ručně. 

f) Kabelové sítě elektrizační soustavy v těsné blízkosti výkopů pro stavební konstrukce budou ručně obnaženy, provizorně vyvěšeny a zajištěny. 

g) Případně odkryté vodovodní potrubí bude zabezpečeno proti poklesu a vybočení. 

h) Během prací bude zachován přístup mobilní požární techniky ke všem okolním objektům.

 i) Po dobu provádění stavby bude zachována přístupnost a akceschopnost uličních 

požárních hydrantů. 

j) Tato kapitola pouze doplňuje příslušné části technických zpráv k jednotlivým stavebním objektům.

3.5.6. Dopravní opatření během stavby

Při provádění stavby bude dotčen provoz na stávajících přilehlých komunikacích. Vyhotovení příslušných dopravně inženýrských opatření zajistí zhotovitel v dostatečném předstihu před zahájením stavby jako přílohu žádosti o vydání dopravně inženýrského rozhodnutí (rozhodnutí o zvláštním užívání komunikací ve smyslu ustanovení zákona č. 135/1961 Sb., o pozemních komunikacích, ve znění zákona č. 55/1984 Sb. a vyhlášky č. 35/1984 Sb.). 

3.5.7. Vliv na životní prostředí

Objekt v běžném provozu negativně neovlivňuje životní prostředí a ani jinak nekoliduje s ostatními hledisky ochrany životního prostředí.
4. Zhodnocení staveniště
Předmětná ulice Komenského se nachází v severní části města Černošice. Je to poměrně významná obousměrná komunikace převážně s jednostranným chodníkem, zajištující nejen napojení pozemků, ale také navazujících ulic a napojuje i základní školu nacházející se na samém konci řešeného úseku (křižovatka s ulicí Na Poustkách). 

Šířka stávající komunikace se pohybuje většinou kolem 6m, chodník cca 1,5-2m včetně obrub. Snížené obruby jsou umístěny před vjezdy na pozemky a před přechody pro chodce. Odvodnění je řešeno převážně střechovitým příčným sklonem a též podélnými sklony do uličních vpustí. 

Vzhledem k nenáročnosti stavby a poměrně stabilizovanému území nebyly prováděny průzkumy podloží (geologický, hydrogeologický) a nebyl proveden ani archeologický průzkum.

Staveniště se nenachází v památkové rezervaci, památkové zóně a v její blízkosti se nenacházejí ani památkově chráněné objekty.
5. technické řešení stavby
5.1. Základní charakteristiky

· druh stavby: rekonstrukce komunikace

· kategorie: obslužná komunikace s proměnným uspořádáním uličního prostoru
5.2. Členění stavby na stavební objekty a provozní soubory

 Stavba bude rozdělena do jednotlivých stavebních objektů dle příslušné specifikace dané vyhláškou č. 146/2008 Sb, příloha 8. Vyhláška o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravních staveb.

Soupis stavebních objektů:

SO 101 – Úprava povrchu komunikace 
SO 102 – Chodníky a pěší komunikace

SO 103 – Úprava točny pro autobusy v ulici Jansova

SO 300 – Rekonstrukce vodovodní ho řadu
SO 301 – Dešťová kanalizace

SO 401 – Veřejné osvětlení
Jiné stavební objekty v rámci této stavby navrženy nejsou.

5.3. Situační návrh
Komunikace se nachází v zastavěném úsemí města Černošice v zástavbě rodinných domů. Směrový návrh rekonstrukce kopíruje stávající trasu komunikace, neboť uliční prostor je poměrně striktně definován (stávající zastavěné pozemky). 

Na řešeném úseku se nachází celkem 6 křižovatek včetně koncových. Všechny křižovatky jsou stykové (tříramenné) a jsou to ve směru od silnice II/115 křižovatky: s ulicí Vrážská (silnice II/115), Poštovní (jednosměrná ve směru k ulici Komenského), Pod Horkou (jednosměrná ve směru od ulice Komenského), Jansova (obousměrná), Jižní (obousměrná) a nakonec ulice Na Poustkách (obousměrná, u základní školy). 

Při rekonstrukci komunikace budou kompletně řešeny sklony komunikace a její nivelety v návaznosti na často zmizelé nášlapné hrany. V některých místech bude možno zvýšit chodník, jinde bude muset naopak dojít ke snížení nivelety komunikace. Dále bude podrobně řešeno odvodnění komunikace v souvislosti s návrhem nové dešťové kanalizace. V daném území se často vyskytují otevřené příkopy a žlaby, některé jsou v návrhu ponechány (např. úsek délky 70 m od ulice Pod Horkou). Zde je stávající řešení ponecháno z důvodu co nejmenších zásahů do přilehlého svahu. Otevřený žlab pod opěrnou zdí (před křižovatkou s ulicí Jansova) bude vyměněn za nový. Některé otevřené žlaby jsou zrušeny a nahrazeny vpustmi (před památníkem u ulice Jansova a na konci úseku u ulice Na Poustkách). 

V řešeném úseku se nachází řada vjezdů na pozemky, které jsou řešeny chodníkovými přejezdy s varovnými pásy a sníženými obrubníky. Jejich napojení na nově navrženou niveletu bude řešeno individuálně, a to buď zpevněním z dlažby, nebo dosypáním štěrkodrtí popřípadě jiným vhodným materiálem. Na mnoha místech dojde naopak ke snížení nivelety obrubníku, kde se též bude muset řešit plynulé napojení z pozemků. Vzhledem k tomu, že tato komunikace slouží jako přístupová cesta k základní škole, důležitým prvkem jsou chodníky. Cca čtvrtina úseku má nový chodník a zbývající úseky je nutné zrekonstruovat a místy rozšířit. Na celém úseku je minimálně jednostranný chodník, na začátku úseku a v prostoru kolem kostela je místy chodník po obou stranách komunikace. 

Co se týká šířových parametrů vozovky, je navržena  její šířka 6m v místech, kde to umožńuje uliční prostor. V ostatních místech se šíře vozovky přizpůsobila místním poměrům. Například úsek (0,140 – 0,220km), kde se ve stávajícím stavu parkuje, je vozovka rozšířena na maximální možnou šířku. Další nestandartní úsek je ve staničení 0,275 – 0,325km (pod opěrnou zdí), kde je šířka vozovky přizpůsobena této zdi a má tedy proměnlivý průběh. Dalším úsekem s limitem po levé straně komunikace ve směru od silnice II/115 je úsek mezi ulicemi Jansova a Jižní, kde je zrekonstruováno veřejné prostranství – odstavné plochy, stanoviště popelnic, chodníky atd. (šířka 6,4m). V posledním úseku mezi ulicemi Jižní a Na Poustkách je proměnná šířka komunikace 5,45 – 7,45. 

Návrh opravy komunikace vychází z odstranění potřebné tloušťky komunikace dle daných potřeb. Bude se odstraňovat minimálně mocnost vrstev v podobě nově navrhované vozovky (tedy 350mm). V případě potřeby snížení nivelety komunikace.

Příčné sklony komunikace budou vyrovnány dle možností na základní střechovitý sklon 2,5%. V lokálních specifických úsecích bude příčný sklon komunikace zohledňovat uspořádání okolního terénu (např. jednostranný sklon v severní části úseku).

5.4. Výškové řešení

Návrh výškového řešení je závislý na stávajícím vedení komunikace. Musí být zachováno napojení na další komunikace v křižovatkách. Dále musí být umožněn vjezd na soukromé pozemky. Rovněž se v trase nachází úseky, kde bude muset být snížena niveleta komunikace vzhledem k téměř nezřetelné nášlapné hraně obrubníků a nemožnosti navýšení nivelety u chodníků (vjezdy či vchody na soukromé pozemky). 

5.5. Konstrukce vozovky

Navržené konstrukce vozovek jsou v souladu s TP 170 Navrhování vozovek pozemních komunikací.

Navržena je následující konstrukce:

Skladba 1 – Konstrukce vozovky

ABS II
- Asfaltový beton střednězrnný



40 mm

PS, EKM
- Spojovací postřik asf. do 0,5 kg/m2





OKS I
- Obalované kamenivo




60 mm
KSC I
- Kamenivo zpevněné cementem


120 mm
ŠD
- Štěrkodrť





200 mm          
Celkem







         
420 mm
Skladba 2 – Konstrukce chodníku
DL
- Betonová dlažba šedivá



60 mm

L
- Lože






30 mm


ŠD
- Štěrkodrť





150 mm          

Celkem







         
240 mm
Skladba 3 – Konstrukce chodníku v místě chodníkového přejezdu

DL
- Betonová dlažba červená



80 mm

L
- Lože






40 mm


ŠD
- Štěrkodrť





200 mm          

Celkem







         
320 mm
5.6. Odvodnění

Odvodnění komunikace je zajištěno podélným a příčným sklonem komunikace do stávajících otevřených žlabů, příkopů a uličních vpustí. Součástí rekonstrukce ulice Komenského je také obnovení dešťové kanalizace a některé otevřené žlaby jsou tak zrušeny a nahrazeny vpustmi. Další uliční vpusti jsou navrženy z důvodu zlepšení odtokových poměrů.
Součástí návrhu odvodnění je i rekonstrukce propustku, který se nachází jižně od křižovatky s ulicí Jansova. Stav propustku bude při zahájení stavby ověřen (odstranění konstrukce vozovky) a bude upřesněn rozsah rekonstrukce. V tomto stupni PD je navržena kompletní výměna.

5.7. Veřejné osvětlení

V rámci rekonstrukce vozovky a chodníků jsou navrženy 3 nové přechody pro chodce, které budou zvýrazněny pomocí lokálního osvětlení. Osvětlení je řešeno stožáry s paticí o výšce 6 m s výložníkem délky 2m. Jsou instalována svítidla ZEBRA s výbojkou 150 W. Kabel pro VO je uložen v trase stožárů. Je použit kabel CYKY J 4*16.

1. přechod je umístěn u křižovatky s ulicí Pod Horkou (2 nové stožáry), 2. přechod je umístěn u křižovatky s ulicí Jansova mezi kostelem a památníkem (2 nové stožáry) a 3. přechod je umístěn u školy u křižovatky s ulicí Na Poustkách, kde je vhodně využit 1 stávající stožár a druhý stožár před školou je doplněn. 
6. napojení stavby na dopravní a technickou infrastrukturu
Napojení řešené komunikace na dopravní a technickou infrastrukturu města je popsáno v kapitole 2.2.
7. Vliv stavby na dopravu a její organizaci
Jelikož se jedná o poměrně velký objem stavebních prací, bude průběh stavby ovlivňovat přístup do severní části města Černošice. Z tohoto důvodu bude nutné vyznačit objízdné trasy a stavbu rozdělit do dílčích úseků. Podrobnější popis je proveden v kapitole 11.
8. Řešení požadavků na bezpečnost stavby a základní koncepce zajištění bezpečnosti při užívání stavby
Požadavky na bezpečnost provádění stavby jsou podrobně popsány v kapitole 3.4. Zajištění bezpečnosti při užívání stavby vychází z obecně platných předpisů a vyhlášek, které upravují pohyb všech účastníků provozu na pozemních komunikacích. Jelikož se jedná o komunikaci, která je v podstatě jedinou přístupovou komunikací ke školskému zařízení, je řešeno oddělení pěší a automobilové dopravy chodníkem, který je od vozovky oddělen zvýšenou hranou. Dále jsou doplněny dva přechody pro chodce z důvodu zvýraznění pohybu dětí, které jsou nasvíceny lampami a doplněny svislým dopravním značením. 
9. Zásady řešení bezbariérového užívání 
Zásady řešení bezbariérového užívání staveb jsou navrženy dle vyhlášky č. 398/2009 Sb. „Vyhláška o obecných technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb“.
Výstavba komunikace je navržena s ohledem na bezbariérový pohyb osob se sníženou schopností pohybu a pro osoby se zrakovým postižením. Z tohoto důvodu jsou dodrženy základní požadavky zabezpečující bezbariérové používání pozemních komunikací. 

Mezi základní požadavky patří zajištění dostatečných šířkových parametrů chodníku, což představuje minimální šířku 1,5 m. Tato šířka je dodržena v převážné délce chodníků. Z důvodu parkování v úseku Pod Horkou – Janovská (0,140 – 0,200km) je navržen chodník zúžený na 1,5m (zbývající úseky jsou navrženy na 2,0m). Nejužší místo úseku (v závislosti na oplocení pozemků) je cca 1,35m. Tato šířka ještě umožňuje průjezd invalidního vozíku. V řešeném úseku chodníku jsou situovány sloupy veřejného osvětlení, které částečně zužují profil chodníku. I tak by ale měla zůstat vždy dostatečná šířka pro průjezd invalidního vozíku. 

Výškové rozdíly v celé navrhované trase pro pěší nepřesahují 0,02 m. Součástí chodníků jsou také 2 nové přechody pro chodce, které jsou vybaveny varovnými pásy. 

Příčný sklon chodníku je navržen 2,0 %. V místech vjezdů je příčný sklon upraven dle místních podmínek. Podélný sklon chodníku je navržen v závislosti na sklonu přilehlé silnice. 

Varovné pásy šířky 0,4 m s odlišnou strukturou povrchu a barvou od ostatní dlažby jsou navrženy všude tam, kde by nevidomému hrozilo nebezpečí – střet s automobilovou dopravou. Jsou tedy navrženy v místech vjezdů a přechodů pro chodce. 
Po celé délce navrženého chodníku je řešena vodící linie pro slabozraké a nevidomé. Tato linie je tvořena oplocením pozemků. 

10. Podklady pro vytýčení stavby 
Podkladem pro vytyčení stavby bude geodetické zaměření. V navazující dokumentaci budou vytyčovací body uvedeny v situaci. Dokumentace bude zpracována v systému CAD a v souřadnicích JTSK. Pro výstavbu pak bude možné tyto body předat geodetické firmě pro bezproblémové vytyčení v terénu. 
11. Zásady organizace výstavby 
11.1. Vedení a řízení veřejného provozu, objížďky, dopravní značení
Stavba bude prováděna tak, aby byl zajištěn přístup k jednotlivým objektům. Předpokládá se etapizace stavby po mezikřižovatkových úsecích (celkem 5). Všechna dopravní opatření budou prováděna dle TP 66 – Označování pracovních míst na komunikaci. Během výstavby musí být zajištěn přístup na přilehlé pozemky a průjezd složek IZS.
Jak již bylo uvedeno v předchozích kapitolách, bude výstavba probíhat po mezikřižovatkových úsecích tak, aby byl neustále zajištěn přístup ke škole a byl omezen přístup k co nejmenšímu počtu obytných objektů.

Z konfigurace území je zřejmé, že k vedení objízdné trasy bude převážně využita ulice V Horce, která jako jediná náhradní trasa propojuje střed a sever Černošic. Přestože se jedná o komunikaci, která má značné výškové převýšení a je výrazně delší než ulice Komenského, jiné alternativní trasy není. Návrh etapizace je proveden od školy (konce staničení) k ulici Vrážská. Vzhledem k šířce uličního prostoru a předpokládaným stavebním pracím, bude po dobu výstavby omezen přístup do jednotlivých objektů. Postup výstavby bude dále konzultován s dodavatelem stavby a může být v průběhu stavby upraven (po projednání s dotčenými účastníky). 
Etapizace výstavby je navržena následovně:

1. etapa: křižovatka Komenského x Na Poustkách ↔ Komenského x Jansova. Do těchto úseků jsou zahrnuty i koncové křižovatky. Objízdná trasa bude vedena ulicemi Pod Horkou (Poštovní), V Horce, Jansova, V Kosině, Na Poustkách. 
Vzhledem k tomu, že koncový úsek ulice Komenského má v podstatě jediný přístup z křižovatky s ulicí Na Poustkách, bude rekonstrukce v této křižovatce provedena s maximálním důrazem na rychlost provedení, byť v provizorním uspořádání (např. bez živičných vrstev). Přístup k obytným objektům a ke kostelu bude umožněn ulicemi Jižní a Jansova. Příjezd ulicí Jansova bude omezen na hranici stavby točky pro autobus.

V této etapě nebude omezen provoz školního autobusu.

2. etapa: křižovatka Komenského x Jansova ↔ Komenského x Pod Horkou. Do tohoto úseku nejsou zahrnuty křižovatky, neboť křižovatka Jansova je vybudována z předchozí etapy a křižovatka s ulicí Pod Horkou bude součástí následující etapy. Hranice konce 2. etapy bude dána rozsahem rekonstrukce dešťové kanalizace. Objízdná trasa bude vedena ulicemi Pod Horkou (Poštovní), V Horce a Waldhauserova.

V této etapě nebude omezen provoz školního autobusu.

3. etapa: křižovatka Komenského x Pod Horkou ↔ Komenského x II/115. Do tohoto úseku je zahrnuta křižovatka s ulicí Pod Horkou, křižovatka s II/115 není součástí této stavby (silnice v majetku Středočeského kraje). Objízdná trasa bude vedena ulicemi: Vrážská, Karlštejnská, Fügnerova (Riegrova), Poštovní, V Horce a Waldhauserova. Součástí dopravních opatření bude zrušení jednosměrného provozu v ulicích Pod Horkou a Poštovní (úsek Komenského ↔ Pod Horkou) z důvodu zajištění dopravní obsluhy objektů. Vzhledem ke stísněným poměrům bude do těchto ulic povolen vjezd pouze osobním vozidlům – úzké vozovky, problematická možnost otočení. 

Navržená objízdná trasa není vhodná pro provoz školní autobusové linky. V případě, že tato linka bude v době budování 3 etapy v provozu, bude nutné pro školní autobus vytvořit náhradní zastávku a zvolit náhradní trasu. Navrhujeme školní autobus odklonit z ulice Vrážská do ulice Karlštejnská a dále ulicí Fügnerova, Poštovní a Riegrova zpět. Zastávka pro školáky by byla umístěna v prostoru parkoviště v Poštovní ulici – zábor části parkoviště u mezi poštou a areálem zimního stadionu. 
11.2. Věcný a časový postup prací, přesun hmot, skládky materiálů
Celková doba výstavby je navržena na 6 měsíců. Vzhledem k možným komplikacím s rekonstrukcí vodovodu a dešťové kanalizace je možné prodloužení doby výstavby. Vzhledem k rozsahu stavebních prací na jednotlivých etapách bude z hlediska času nejdelší 1. etapa – cca 2,5 až 3 měsíce. Druhou etapu odhadujeme na 2 měsíce a třetí etapu na 1 až 1,5 měsíce. 

Přesun hmot bude řešen v rámci staveniště a zároveň bude přebytečný materiál odvážen na skládku. Buď se bude jednat o veřejnou skládku, nebo město stanoví objem zeminy pro svoje potřeby. 

Skládka materiálu a zařízení stavby bude řešeno po dohodě s investorem. Jako vhodný pozemek je možno uvažovat prostor u kostela, kde je nezpevněná plocha. Případné další plochy jsou z hlediska omezeného uličního prostoru a pozemků ve vlastnictví jiných subjektů velice omezené.
11.3. Nakládání s odpady a ostatní vlivy na životní prostředí
V rámci rekonstrukce ulice Komenského jsou navrženy částečné demolice stávajícího stavu, který je z hlediska návrhu nového uspořádání uličního prostoru nevyhovující. 

Jednotlivé druhy odpadů z demolic mají přiřazeno katalogové číslo dle Dle přílohy č.1 vyhlášky MŽP 381/2001 Sb., ve znění vyhlášky č. 503/2004 Sb. 

Demolice se týkají následujících staveb a materiálů:

17 03 02 asfaltové směsi.  Jedná se o odstranění stávajících asfaltových vozovek. Část živičného krytu bude odfrézována a může být použita pro další použití jako recyklát.  

17 01 01 beton.  Do této kategorie je zařazeno odstranění stávajících obrub a betonových dlažeb na stávajících chodnících. Jedná se především o betonové prvky, které jsou pro další použití nevhodné a je nutné je odvést za skládku. 

17 05 04 zemina a kamení. Do této kategorie je zařazeno odstranění zemin. Vzhledem k rozsahu rekonstrukce v uličním prostoru se nepředpokládá odstranění humózních vrstev zeminy. Ze stávající konstrukce vozovky budou odstraněny znečištěné štěrky a podkladní vrstvy. Tento materiál bude odvezen na skládku nebo bude dále využit (čištění, třídění, a další zpracování).

17 01 07 Směsi nebo oddělené frakce betonu, cihel, tašek a keramických výrobků neobsahující nebezpečné látky. Do této kategorie je zařazeno odstranění kanalizačních přípojek a vpustí. Předpokládáme, že stávající šachty jsou betonové. Kanalizační roury předpokládáme keramické. Při demolici nebudou tyto prvky promíchány důsledkem demolice a společně odvezeny. Stávající uliční vpusti a jejich přípojky budou odstraněny z hlediska úpravy polohy obrub – rozšíření stávající vozovky, či nevyhovujícího technického stavu. 

17 04 10 kabely obsahující ropné látky. Rozsah rekonstrukce komunikace nepředpokládá likvidaci těchto materiálů – nejsou navrženy přeložky. V případě, že bude při zemních pracech nalezen tento materiál bude zařazen do této položky. 

Odpady, které nebude možné zpětně použít, odveze zhotovitel na řízenou skládku odpadu. Skládka není v tomto stupni PD ještě definována a bude určena zhotovitelem před realizací. 

Během stavby bude vedena samostatná evidence v rozsahu vyhlášky 383/2001 Sb., o podrobnosti nakládání s odpady v platném znění. Při kolaudačním řízení budou předloženy doklady o nezávadném nakládání s odpady.

11.4. Popis staveniště včetně zajištění základních podmínek pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace
V době výstavby bude provoz osob s omezenou schopností pohybu a orientace v prostoru stavebních prací omezen. Jelikož je nutné po celou dobu stavby a ve všech etapách zachovat pěší trasy (přístup k objektů, ke škole) budou tyto trasy vyznačeny tak, aby splňovaly požadavky na vodící linie, vyznačení nebezpečných míst a zábrany na vstup do staveniště.
11.5. Stanovení podmínek pro provádění stavby z hlediska bezpečnosti stavby a ochrany zdraví při práci
Tato problematika je podrobně popsána v kapitole 3.5. 
V Praze 02/2011
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