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SEZNAM ZKRATEK

CBA nakladovo-vynosova analyza

Ccbp centralni dispecerské pracovisté

CR Ceska republika

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
EHP evropsky hospodarsky prostor

EIA hodnoceni vlivu na Zivotni prostredi
ERTMS evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
ETCS L2 evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, 2. Groven
EU Evropska unie

GSM-R evropsky standard bezdratové komunikace na Zeleznici
GVD grafikon vlakové dopravy

CHKO chranénd krajinna oblast

IAD individuaIni automobilova dopravy

D jizdni doba

KIR kniznf jizdni fad

MD Ministerstvo dopravy

NJR nakresny jizdni Fad

NK nafizeni komise EU

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

TEN-T transevropska dopravni sit

TSI technické specifikace pro interoperabilitu
TSI CCS TSI pro subsystém zabezpecovaci zafizeni
TSI ENE TSI pro subsystém energie

TSI INF TSI pro subsystém infrastruktura

TSI PRM TSI — osoby se sniZzenou schopnosti pohybu
TSI SRT TSI — bezpecnost v Zeleznicnich tunelech
UIC GC prQjezdny prirez

vuz vyzkumny Ustav Zelezni¢ni

ZsT Zelezni¢ni stanice
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'“SI.IDOP
PRAHA

1 VSTUPNI INFORMACE

1.1 zakladni udaje

uzemi
Misto stavby:

Kraj:

Zelezniéni trat

Cislo trati dle Prohlaseni o draze 2018:

Kategorie drahy dle zakona €. 266/1994 Sb.:

Kategorie drahy dle TSI INF (1299/2014/EU):

Souéast TEN-T dle 1315/2013/EU:

Cislo trati dle KJR 2017:

Cislo trati dle NJR 2017:

Uzemi mezi Prahou a Berounem

HI. m. Praha, Stfedocesky

347 00 Praha-Smichov — Praha-Radotin

340 00 Praha-Radotin — Beroun os.n.

celostatni

P3 / F3 (v useku Smichov — Radotin)

P3 /F1 (v useku Radotin — Beroun)

hlavni sit pro osobni Zel. dopravu v celé délce

globalni sit pro nakl. dopr. v iseku Smichov — Radotin

hlavni sit pro nakl. dopr. v Useku Radotin — Beroun

171 Praha — Beroun

521B Praha-Smichov — Beroun

0202 Praha-Smichov — Plzen hl.n.
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Organizovani a provozovani drazni dopravy: dle predpisu D1

Dovolena tratova tfida zatiZeni: D3 (22,5t/7,21)
Maximalni tratova rychlost: 100 km/h
Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Trakéni soustava: 3kV ss

Dalkové fizeni provozu: Ne

ETCS / GSM-R: Ne / Ano

Pocet tratovych koleji: 2

Spravce trati: OR Praha
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Obrdzek 1.1 — Schéma Sirsich vztah( [podklad: Mapy.cz]
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2 POSOUZENI

Pfedmétem posouzeni jsou poZadavky starostl, uvedené v dopise ,Spolecné prohlaseni starostl
Regionu Dolni Berounka“ ze dne 6. prosince 2018, zaslaném Ministru dopravy CR a Generalnimu Fediteli
SZDC, s.o.

V tomto stanovisku je navrzeno, aby ,,maximalni rychlost byla stanovena na 90 km/h pro nakladni vliaky
a 105 km/h pro osobni vlaky, a tato Gprava byla promitnuta do vSech ¢asti projektu.

Pfipadné sniZzeni rychlosti je posuzovano v Useku Praha-Radotin (mimo) — Beroun (mimo). V useku
Praha-Smichov — Praha-Radotin (v€etné) je predpokladano zachovani tratové rychlosti navrzené v ramci
zpracované dokumentace. Tento pozadavek je provéren z hlediska:

e NK 1315/2013/EU, o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité

e NK1316/2013/EU, kterym se vytvari Nastroj pro propojeni Evropy

e NK913/2010/EU, o evropské Zeleznicni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu
e vlivu na propustnost trati

e vlivu na dobu uzavreni prejezdi (PZS)

e navaznosti na dokumentaci EIA

e vlivu na hluk z provozu dréhy v okoli predmétné traté

e vlivu na ekonomické hodnoceni projektu

2.1 technické parametry traté

Omezeni tratové rychlosti bude mit v feSeném Useku vliv zejména na rychlostni profil pro vozidla
s naklapéci skfini, ktery vyrazné prevysuje pozadované omezeni a dosahuje hodnoty az 150 km/h. U
ostatnich rychlostnich profili se pozadované omezeni rychlosti vyraznéji projevi pouze v Usecich odb.
Berounka — Revnice a v okoli ZST Karl$tejn.

2.1.1 Vazba na parametry interoperability

Obecné jednotlivé Casti kazdého projektu jsou rozdéleny do prislusnych subsystém@ CCS, ENE a INF,
které jsou pro jejich zpracovani zavazné. Subsystém CCS ,Rizeni a zabezpeceni“ se tykd vybranych &asti
technologie zabezpecdovaciho a sdélovaciho zafizeni. Subsystém ,Energie” zahrnuje vybrané ¢asti
silnoproudé technologie véetné DRT a stavebni ¢asti trakéniho a energetického zafizeni. Subsystém
»Infrastruktura® obsahuje vybrané ¢asti sdélovaciho zafizeni (informacni systémy pro cestujici) a vybrané
Casti inZzenyrskych objektl (predevsim Zelezni¢ni svrSek a spodek, Zelezni¢ni mosty, propustky, zdi,
nastupisté, tunely), pozemnich stavebnich objekt( (ptistfesky, orientacni systém) a silnoproudych
zafizeni (osvétleni). TSI PRM , Pfistupnost pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace” zahrnuji relevantni ¢asti subsystému , Infrastruktura“, ,Provoz a fizeni
dopravy”, ,Telematické aplikace” a ,Kolejova vozidla®. TSI SRT ,bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech”
potom zahrnuji relevantni ¢asti subsystém( ,infrastruktura®, ,Rizeni a zabezpeceni®, ,Energie”, ,Provoz
a fizeni dopravy” a ,,,,Kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob”
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Na jednotlivé stavby se (napt. ve smyslu TSI INF 2015, €l. 7.3) pohlizi jako na modernizace, a proto jsou
také posuzovany podle technickych specifikaci pro interoperabilitu, platnych pro vyse uvedené
subsystémy.

Za poutziti prislusnych TSI je zodpovédny zpracovatel projektové dokumentace. Posuzovani shody
s prislusnymi TSI je v kompetenci notifikované osoby, kterd vydava Certifikaty — stanovisko o ovéreni
souladu ndvrhu stavby s technickymi pozadavky na interoperabilitu. Notifikovanou osobou je v CR dosud
pouze Vyzkumny Ustav Zeleznic¢ni, a.s. jako notifikovana osoba ¢. 1714. Vydani ,dil¢iho stanoviska“
(popt. etapového stanoviska, ovéreni) notifikované osoby o ovéreni souladu navrhu stavby s TSI je
nezbytnym podkladem pro to, aby Drdzni Urad jakoZzto pro specialni stavebni Ufad pro stavby drahy
mohl vydat stavebni povoleni. Vysledny ,certifikat o ovéreni” vyda notifikovand osoba po ukonéeni
stavby.

Pfehled jednotlivych certifikat ke stavbam na Useku Praha-Smichov — Plzen je uveden v nasledujici
tabulce. Popisovana je varianta 2, ktera byla vybrana jako sledovana varianta, a ktera je v soucasné dobé
jiz z vétsi Casti realizovana, Ci se pravé realizuje.

Soulad s TSI

Ve smyslu Natizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 z 18. 11. 2014 (TSI INF 2015) je trat Praha — Plzen
v Prohlaseni o draze 2017, tabulka B zarazena do vykonnostnich parametr( takto:

e Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin pro osobni dopravu P3, pro ndkladni dopravu F3,
e Usek Praha-Radotin — Beroun pro osobni dopravu P3, pro nakladni dopravu F1.

Z vykonnostnich parametr(, stanovenych v TSI INF 2015, neni (ani v zdkladnim ndvrhu) dosaZena
rychlost min. 120 km/h (tab. 2) ani 100 km/h (tab. 3) v Useku Praha-Smichov — Beroun. Nedosazeni
danych rychlosti je pfipustné podle €l. 4.2.1 poznamky 12, protoZze v daném Useku je nutné se vyporadat
s geografickymi omezenimi (Usek Praha — Beroun v udoli feky Berounky), environmentalnimi omezenimi
(Usek Zadni TFebari — Beroun v CHKO Cesky kras) a omezenimi vyplyvajicimi z méstské zastavby (Useky
v zastavbé Cernosic aZ Revnic). Ostatni parametry jsou dodrZeny s tim, Ze délka koleji pro vlaky délky
740 m je navrZena ve vybranych Zelezni¢nich stanicich.

PInéni ostatnich TSI (TSI PRM, TSI ENE, TSI SRT, TSI CCS) neni poZzadavkem na snizeni rychlosti nijak
dotéeno.

2.1.2 poZadované parametry dle NK 1315/2013/EU

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU (Text s vyznamem
pro EHP)

Dle uvedeného nafizeni 1315/2013/EU, Pfilohy | je fesena trat Praha-Smichov — Beroun soucasti hlavni
sité transevropské dopravni sité pro osobni (v celé délce) i nakladni (vyjma Useku Praha-Smichov —
Praha-Radotin) Zelezni¢ni dopravu.

Kapitola Il ,Hlavni sit“, ¢lanek 38 ,Vytyceni hlavni sité” upfesiiuje v odstavci 1., ze hlavni sit, jak
je uvedena na mapach obsazenych v pfiloze |, je tvofena témi ¢astmi globalni sité, které maji nejvyssi

A Oponentni zprdva (02/2019 (v1.1)) 8
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strategicky vyznam pro dosazeni cild politiky transevropské dopravni sité, a odrazi vyvoj poptavky
po dopravé a potfeby multimodalni dopravy. Hlavni sit zejména pfispiva k feSeni rostouci mobility
a k zajisténi vysokého standardu bezpecnosti, jakoZ i k rozvoji nizkouhlikového dopravniho systému.
Z odstavce 3. pak vyplyva, Ze ¢lenské staty pfijmou pfislusna opatieni, aby hlavni sit byla rozvijena tak,
aby splfiovala ustanoveni této kapitoly do 31. prosince 2030.

Pfedmétna trat by proto méla splfiovat pozadavky na Zelezni¢ni infrastrukturu uvedené v kapitole I,
¢lanku 12 a kapitole Ill, ¢lanku 39.

kapitola Il, clanek 12, odstavec 2
Clenské staty zajisti, aby zelezniéni infrastruktura:

a) s vyjimkou izolovanych siti byla vybavena systémem ERTMS;
GSM-R jiZ v provozu.
Zavedeni systému ETCS se pfedpoklddd v ramci samostatné akce v souladu s Ndrodnim implementacnim
pldnem ERTMS (2017). Na celé trati se predpoklddd nasazeni ETCS L2 (nejméné dle souboru specifikaci 2
(Baseline 3, MR1), systémovd verze (system version) 1.1, pouZiti vyssi, pro mobilni édsti kompatibilni,
systémové verze se nevylucuje) s neproménnymi balizami v kolejisti a s umisténim technologie RBC na
CDP Praha z celé trati.

b) splriovala pozZadavky smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES a jejich
provadécich opatieni, s cilem dosahnout interoperability globalni sité;

Bude splnéno.

c) spliovala pozadavky TSI p¥ijatych podle élanku 6 smérnice 2008/57/ES, kromé ptipadu, kdy
to povoluje pfislusnd TSI nebo v souladu s postupem stanovenym v clanku 9 smérnice
2008/57/ES;

Bude splnéno.

d) s vyjimkou izolovanych siti, byla plné elektrizovana v pripadé trati a v rozsahu nezbytném
pro provoz elektrickych vlakd téz v pfipadé manipulacnich koleji a vlecek;

Je spinéno.

e) spliovala poZadavky stanovené ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU,
pokud jde o pFistup k nakladnim terminaltim.

Na reseném useku trati se nenachdzi nakladni termindl.

Kapitola Ill, clanek 39, odstavec 2

Infrastruktura hlavni sité spliiuje veskeré pozadavky stanovené v kapitole Il. aniZ je doten odstavec 3,
infrastruktura hlavni sité kromé toho spliiuje také tyto pozadavky:

a) v Zeleznicni dopravé:

A Oponentni zprdva (02/2019 (v1.1)) 9
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i) plna elektrizace trati a, v rozsahu nezbytném pro provoz elektrickych vlakl, rovnéi
manipulacnich koleji a vliecek;

Je splnéno.

ii)  nakladni traté hlavni sité, jak je uvedeno v pfiloze I: hmotnost na ndpravu nejméné 22,5 t,
tratova rychlost 100 km/h a moZnost provozovat vlaky o délce 740 m;

Parametr hmotnost na ndpravu nejméné 22,5 t je splnén.

Provoz viaki o délce 740 m je umoznén. PoZadovand uZitend délka koleje je dosazena v ZST
Dobrichovice, Beroun, Hofovice a Karizek.

PoZadavek na tratovou rychlost 100 km/h neni na trati Praha-Smichov — Beroun splnén ani bez omezeni
maximadini rychlosti dle ,,Spole¢ného stanoviska starostii”. V souladu s ¢ldnkem 39, odstavec 3 by muselo
byt zaZdddno o udéleni vyjimky. Varianta se zvysenim rychlosti na 100 km/h bez ndvrhu rozsdhlych
tunelt neni realizovatelnd z divodu prichodnosti takovéto trasy tizemim (stisnéné prostorové poméry v
udoli feky Berounky, CHKO Cesky kras a dalsi maloplosnd chrdnénd tzemi, vysoky stuperi suburbanizace

uzemi).
iii)  plné zavedeni systému ERTMS;
GSM-R jiZ v provozu

Zavedeni systému ETCS se predpokladd v ramci samostatné akce v souladu s Ndrodnim implementacnim
pldnem ERTMS (2017).

iv)  jmenovity rozchod koleji pro nové Zelezniéni traté 1435 mm vyjma pfipada, kdy je nova trat
prodlouzenim v ramci sité, v niz je rozchod koleji odliSny, a je oddélena od hlavnich
Zeleznicnich trati v Unii.

Je spinéno.

2.1.3 posouzeni z hlediska NK 1316/2013/EU, kterym se vytvdFi ndstroj pro propojeni Evropy

Nafrizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1316/2013 ze dne 11. prosince 2013, kterym se vytvdri
Ndstroj pro propojeni Evropy, méni narizeni (EU) ¢. 913/2010 a zrusuji narizeni (ES) ¢. 680/2007 a (ES) C.
67/2010 (Text s vyznamem pro EHP)

Vytvoreni Ndstroje pro propojeni Evropy na zdkladé tohoto natizeni ma za cil urychlit investice v oblasti
transevropskych siti a stimulovat financovani z vefejného i soukromého sektoru, pti sou¢asném zvyseni
pravni jistoty a dodrZovani zadsady technologické neutrality. Nastroj pro propojeni Evropy by mél
umoznit plné vyuzivani synergie mezi odvétvim dopravy, telekomunikaci a energetiky, ¢imz se zvysi
udinnost opatieni prijimanych na Urovni Unie a umozni se optimalizace nakladl na provadéni.

Pfedmétna trat je dle pfilohy Il ,seznam pocéatecnich koridor( pro nakladni dopravu” soucasti ,Rynsko-
Dunajského” koridoru.
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Clanek 4 - Konkrétni odvétvové cile

V odvétvi dopravy Ndstroj pro propojeni Evropy podporuje projekty spolecného zdajmu uvedené v cl. 7
odst. 2 narizeni (EU) ¢é. 1315/2013 za ucelem dosaZeni niZe uvedenych cili, podrobnéji uréenych v
¢lanku 4 uvedeného nafizeni:

a) odstranéni Uzkych mist, zlepSeni interoperability Zeleznic, doplnéni chybéjicich spojeni, a
zejména zlepSovani preshranicénich Useki. DosaZeni tohoto cile se méfi:
i. poctem novych nebo zlepsenych pfeshranicnich propojeni;
netykd se projektu
ii. poctem kilometr(i Zelezni¢nich trati uzplsobenych evropskému standardu pro jmenovity

rozchod koleji a vybavenych ERTMS;

neni ovlivnéno snizenim maximdlni rychlosti

iii. poctem odstranénych tzkych mist a Usek(l se zvySenou kapacitou na dopravnich
cestach u vSech druh( dopravy, které obdrzely financni prostfedky z Nastroje pro
propojeni Evropy;

neni ovlivnéno snizenim maximdlni rychlosti

iv. délkou sité vnitrozemskych vodnich cest podle jednotlivych tfid v Unii; a
netykd se projektu

v. délkou Zeleznicni sité v Unii zmodernizované na zakladé poZadavk( uvedenych v ¢l. 39
odst. 2 nafizeni (EU) €. 1315/2013;

viz predchozi kapitola

2.1.4 posouzeni z hlediska NK 913/2010/EU, o evropské Zelezni¢ni siti pro
konkurenceschopnou ndkladni dopravu

Nafrizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 ze dne 22. zdfi 2010 o evropské Zelezniéni siti
pro konkurenceschopnou ndkladni dopravu (Text s vyznamem pro EHP)

Aby mohly byt sluzby mezindrodni a vnitrostatni Zelezni¢ni nakladni dopravy, které jsou oteviené
hospodarské soutézi od 1. ledna 2007, konkurenceschopné vici ostatnim druhim dopravy, musi mit k
dispozici kvalitni a dostatecné financovanou Zelezni¢ni infrastrukturu, tedy takovou, kterd umoznuje
poskytovani sluzeb ndakladni dopravy za fadnych podminek z hlediska prepravni rychlosti a doby
prepravy a kterd je spolehliva, ¢imZz se rozumi, Ze poskytovana sluzba skute¢né odpovidd pfijatym
smluvnim zavazklm s Zelezni¢nimi podniky.

Pfedmétna trat je dle , Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1316/2013 ze dne 11. prosince
2013, kterym se vytvari Nastroj pro propojeni Evropy, méni nafizeni (EU) ¢. 913/2010 a zrusuji nafizeni
(ES) ¢. 680/2007 a (ES) €. 67/2010“, pfilohy Il ,seznam pocatecnich koridord pro nakladni dopravu”
soucasti ,,Rynsko-Dunajského” koridoru.

Omezeni maximdlni rychlosti nemd pfimy vztah k NK 913/2010/EU, o evropské Zeleznicni siti pro
konkurenceschopnou ndkladni dopravu.
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2.2 dopravné-technologické posouzeni

2.2.1 vliv sniZené rychlosti na jizdni doby a propustnost traté

Snizeni hodnoty rychlosti ma vliv do jizdnich dob vlak(, a to rozdilné podle jednotlivych kategorii vlaka.
Pro vypocet byly uZity parametry typovych souprav dle kategorii vlakd, se kterymi je v rdmci feSeného
Useku uvaZovano. Porovnani je uvedeno pro vlaky regionalni i dalkové osobni dopravy a také pro
segment dalkovych vlakl nakladni dopravy.

Dil¢i technické jizdni doby jsou vypoclitany pomoci SW Dynamika. K technickym jizdnim dobdm
je pripoctena hodnota 4% u vlakll osobni dopravy, respektive 10 % u vlakl nakladni dopravy.
Takto ziskané praktické jizdni doby jsou dale zaokrouhleny na celé palminuty. Takto ziskané
zaokrouhlené jizdni doby jsou nasledné zakreslovany do GVD.

Rozdil hodnot technické i zaokrouhlené jizdni doby pro relaci Praha-Radotin — Beroun je uveden
v nasledujici tabulce. Z porovnani je patrné, Ze pouze u dalkovych vlakd nékladni dopravy dochazi vliivem
snizeni hodnoty tratové rychlosti k prodlouzeni zaokrouhlenych jizdnich dob. U vlakd osobni dopravy
je toto teoretické prodlouzeni vlivem zaokrouhleni na pliminuty eliminovano.

uspora technické jizdni doby uspora jizdni doby po zaokrouhleni
Vlak Os 0,22 0
Vlak Ex /R 0,46 0
Vlak Nex 1,05 1,0

Tabulka 2.1 -Porovndni hodnot jizdnich dob pro usek Praha-Radotin — Beroun [min]

Vyuziti maximalni tratové rychlosti v Useku VSenory — Zadni Treban u vlaku kategorie Os je zndzornéno
nasledujicim obrazkem. ZdoloZzeného grafu dynamického prabéhu rychlosti je patrné,
Ze vlaky regiondlni dopravy dosahuji vlivem zastavovaci politiky hodnoty maximalni tratové rychlosti
pouze v kratkych usecich.
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i

Vsenory Dobfichovice Revnice Zadni Treban

--------- Pribeéh tratové rychlosti V130
Os Praha - Beroun (jednotka f. 471)

Obrdzek 2.1 — Graf dynamického pribéhu rychlosti — viak Os, tsek VSenory — Zadni Trebdri

Z hlediska propustnosti je omezujicim Usekem mezistani¢ni Usek Praha-Radotin — Dobfichovice,
atozdlvodu nejvyssiho rozsahu priméstské dopravy. Vramci projektového stavu je po dobu
Spickového obdobi dosahovano stupné obsazeni na hranici optimalni hodnoty 0,62, jak uvadi nova
metodika SZDC. V pFipadé snizeni maximalni rychlosti vlak dochazi v ramci jednotlivych tratovych tsekd
k nepatrnému rozdilu hodnot jizdnich dob mezi misty rozhodnymi pro vypocet ukazatelll naslednych
mezidobi. Z hlediska hodnot propustnosti pfedstavuji tyto korekce marginalni zalezitost, ktera nezplsobi
zhorseni sledovanych hodnot propustnosti.

2.2.2 vliv na dobu uzavreni prejezdi (PZS)

Bude-li akceptovan navrh na omezeni maximalni rychlosti vlakll osobni i nakladni dopravy,
véetné promitnuti do vSech casti projektu, tedy i do délek priblizovacich usekll PZS, nebude mit sniZeni
maximalni rychlosti vyrazny vliv na dobu uzavieni prejezd(l. V pfipadé, Ze by doslo k omezeni maximalni
rychlosti vlakll pouze pomoci administrativniho opatfeni (stanovend rychlost vlaku), bude dochazet
k prodlouzeni doby uzavreni predmétnych prejezdd.

Nasledujici tabulka predstavuje rozdil v dobé uzavieni prejezdu pro jednotlivé rychlostni hladiny vlakd.
V pripadé navyseni rozdilu mezi maximalni rychlosti obou segmentl vlakl dochazi k prodlouzeni doby
uzavreni prejezdu pfi obsazeni pomalejsim vlakem nakladni dopravy.
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Rozdil rychlosti Ex/R vs. Nex

5 km/h 10km/h  15km/h 20km/h 25km/h 30km/h 35 km/h

Doba uzavreni pro Ex / R 1,09 1,09 1,09 1,09 1,09 1,09 1,09
Doba uzavieni pro Nex 1,33 1,391 1,457 1,53 1,611 1,7 1,8

Rozdil doby uzavieni osobni
) . 0,24 0,301 0,367 0,44 0,521 0,61 0,71
x nakladni

Tabulka 2.2 -Rozdil doby uzavreni pfejezdu v zdvislosti na rychlosti vliaki [min]

Nasledujici tabulka predstavuje porovndni doby uzavieni prejezdu P267 (CernoSice-Mokropsy;
ulice Dr. Janského) pro oba navrhované stavy. Dle projektového stavu je v tomto Useku navrZena tratova
rychlost 110 km/h (vlaky osobni dopravy; rychlostni profil Vi3,), respektive 100 km/h (vlaky nakladni
dopravy; rychlostni profil Vigo). PFi sniZzeni maximalni rychlosti vlak(l dochazi v pfipadé tohoto prejezdu
k prodlouzeni doby uzavreni prejezdu pro vlaky ndkladni dopravy jedouci podle rychlostniho profilu
V100, a to z ddvodu navySeni rozdilu mezi hodnotou obou tratovych rychlosti. V tomto pfipadé cini

rozdil doby uzavieni prejezdu 0,07 min.

rychlost dle projektu snizena rychlost
Doba uzavieni pro Ex /R 1,09 1,09
Doba uzavieni pro Nex 1,39 1,48
Rozdil doby uzavireni osobni x nakladni 0,30 0,37

Tabulka 2.3 -Rozdil doby uzavreni pfejezdu P267 [min]

2.3 Dopady na Zivotni prostiedi

2.3.1 ndvaznost na dokumentaci EIA

Spole¢nost SUDOP PRAHA a.s. v soucasné dobé zpracovava oznameni dle ptilohy ¢.3 zakona ¢. 100/2001
Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakond, v platném znéni,
zaméra:

e Optimalizace trati Karlstejn (mimo) — Beroun (mimo)

e Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — Karlstejn (véetné)

e Optimalizace trati Cernosice (véetné) - odb. Berounka (mimo)
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Z hlediska pfipravy této stavby byla jiz v roce 2014 zpracovana dokumentace dle pfilohy ¢.4 zidkona
¢.100/2001 Sb. https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP384 pro zdmér Optimalizace trati
Cernosice (véetné) — Beroun (mimo). Souéasti této dokumentace byla hlukova studie, na jejimz zakladé
bylo navrzeno 380 m protihlukovych stén o vySce 2 m a 4250 m bokovnic. Vzhledem k nesouhlasu obci
a SCHKO Cesky kras s umisténim protihlukovych sté&n pro jejich délici efekt (trat je vedena stfedem
obci) a vliv na krajinny raz a migracni propustnost byl rozsah protihlukovych stén sniZzen na
minimum. V nékterych pfipadech nebylo moiné navrhnout klasickou protihlukovou sténu kvl
nedostatku prostoru pro sténu, rozhledovym pomérlm u prejezdd nebo umisténim pfrilis vysoké
zastavby nad Urovni Zeleznice, kde by ani nékolikametrovd sténa nedokazala zastavbu dostatecné
ochranit. U objektl na hrané hygienického limitu nebo tésné nad limitem bylo navrieno umisténi
bokovnic na stojiny kolejnic. V této hlukové studii se uvaZzovalo s primérnou rychlosti osobnich vlaki
max 68 km/hod, maximalni 120 km/hod a u nakladnich vlakd 77 km/hod, maximalni 110 km/hod. K
hlukové studii, kterd byla zvefejnéna v rdmci dokumentace EIA bylo vydano souhlasné stanovisko KHS
Stfedodeského kraje se sidlem v Praze dne 24.3.2014 pod ¢.j. KHSSC 7905/2014. V zavéru tohoto

vyjadreni je uvedeno:

Vystavba stén, novy Zeleznicni svrSek a umisténi bokovnic zlepsi stav hlukového zatizeni u stdvajici
obytné zdstavby a zajisti dodrZeni hygienického limitu pro starou hlukovou zdtéz, tedy 70 dB pro den a 65
dB pro noc pro vétsinu chranénych objektii. Kde toto sniZeni neni technicky mozné, jsou donavrZena
individudlni protihlukovad opatreni - drazni objekty, vypravni budovy, domy v tésné blizkosti trati.

MZP na zékladé poZadavku zpracovatele posudku vratila tuto dokumentaci EIA k prepracovani a
specifikovala poZadavky na doplnéni dokumentace. Vzhledem k vyse uvedenému byl na Zadost investora
ukoncen proces posuzovani vlivli zdméru na Zivotni prostredi.

V soucasné dobé jsou rozpracovany ozndmeni pro zaméry:

e Optimalizace trati Karlstejn (mimo) — Beroun (mimo)
e Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — Karlstejn (véetné)
e Optimalizace trati Cernosice (véetné) - odb. Berounka (mimo)

Pro vsechny zdméry jsou zpracovany hlukové studie. Hlukové studie a jejich zavéry — ndvrh
protihlukovych opatfeni je konzultovan se zastupci obci a KHS. V pfipadé Upravy rychlosti dle pozadavku
spolecného stanoviska obci by bylo nutné aktualizovat jiz zpracované hlukové studie.

Nutno vsak dodat, Ze v ramci procesu posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi jsou posuzovany vlivy na
viechny slozky Zivotniho prostfedi a verejného zdravi, mezi které patfi napfiklad vliv na nemovité
kulturni pamadtky, vliv na krajinny raz atd. V ramci procesu posuzovani je rovnéZz respektovdno
stanovisko SCHKO Cesky kras na minimalizaci navrhu protihlukovych stén na Gzemi SCHKO.

2.3.2 vliv na hluk z provozu drahy v okoli predmétné traté
Bylo provedeno porovnani charakteristickych ekvivalentnich hladin hluku na jednotlivych Usecich.

Ve stanovisku jsou navrhované maximalni rychlosti pro nakladni vlaky 90 km/h a pro osobni 105 km/h.
Podle dopravnich technologl je u nakladnich vlaku tato rychlost v poradku, spise nékde budou rychlosti
pomalejsi, aby se provezly mezi osobnimi vlaky — na vétsiné Usekl je tato rychlost jako maximalni
uvazovana ve vypoctech a vychdzi z dopravni technologie pro vSechny 3 stavebni Useky. Nedojde k
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vyraznym zménam vzhledem k velmi nizkému podilu poctu nakladnich vlak(. Vyssi vliv na celkovou
hlu¢nost ma osobni doprava.

pro rychlosti uvazované pro rychlosti dle SniZeni hluc¢nosti
v hlukovych studiich (dB) »Spolecného stanoviska (dB)
starostu“ (dB)
Radotin 66,8/63,6 66,4/63,4 0,4/0,2
Cernosice 66,1/63,1 66,1/63,1 Max. rychlosti jsou shodné a
nizsi nez ve stanovisku starost(

Cer. - Dobfichovice 69,4/65,8 68,0/64,8 1,4/1,0
Dob. — Revnice 69,1/65,7 67,7/64,6 1,4/1,1
Rev. — Karlstejn 68,0/65,0 66,8/64,1 1,2/0,9
Karl. - 1. ¢ast 68,8/66,1 67,7/65,5 1,1/0,6
2. cast - Beroun 67,7/65,4 67,6/65,4 0,1/0,0

Tabulka 2.4 -Porovndni ekvivalentnich hodnot hluku

Nejvétsich rozdilt je dosahovano u nejvétsiho podilu osobni pfiméstské dopravy. | tak jsou ale vysledky
rozdild do 1,4 dB na celkové hluénosti.

Ve vyhledu je v Praze-Radotiné (na zacatku nasi stavby) uvazovano s rychlostmi 95 km/h pro Os, 120
km/h pro R a Ex, 90 km/h pro Nex a Pn. Na tomto Useku jsou rozdily jen nepatrné, protoze na vétsiné
usekl je pozadavek vyplyvajiciho ze spole¢ného stanoviska starost(i splnén.

Navrhovana rychlost v Cernogicich je 90 km/h pro nakladni vlaky, 105 km/h pro Ex a R, osobni vlaky tam
zastavuji, primérna rychlost je 80 km/h, pro Mn vlaky 60 km/h. Navrhové rychlosti jsou nizsi nez
maximalni stanovené ve stanovisku starostu.

o

Snizenim rychlosti vlak( podle ,spole¢ného stanoviska starostl“ nedojde k vyraznym zménam oproti

vyhledovému stavu s rychlostmi navrhovanymi v ramci optimalizace trati.

2.4 Ekonomické hodnoceni

Z hlediska posouzeni vlivu navrhovaného opatfeni na ekonomickou efektivitu projektu, resp.
celospolecenské prinosy a naklady, je mozné na projekt nahlizet ze dvou pohledll a hodnotit nasledujici
vlivy:

1) vliv na dobu jizdy a z ni vyplyvajici dsporu €asu cestujicich,

2) vliv na externi naklady dopravy a jejich dopad na okolni zastavbu.
Zadny jiny vstup do ekonomického hodnoceni, které bylo v rdmci pfisluiné dokumentace (at u? studie

proveditelnosti nebo zaméru projektu) provedeno standardné metodou CBA v souladu s platnou
narodni metodikou, neni navrzenym opatrenim nijak ovlivnén.
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2.4.1 vliv na jizdni doby — hodnota ¢asu

Z hlediska ovlivnéni jizdnich dob je tfeba vychazet ze zavér posouzeni z hlediska dopravni technologie.
Snizeni jizdni rychlosti by mélo dil¢i vliv na jizdni doby osobnich i nakladnich vlakd ve sledovaném
useku, ale i na dobu uzavieni prejezdu. Oba tyto efekty je tfeba vnimat samostatné, protoze maji dopad
na odlisnou skupinu osob. V pfipadé jizdni doby vlak(, se jeji zména dotyka pouze uZivatell Zelezni¢ni
dopravy, v pfipadé doby uzavieni pfejezdu potom pouze uZivateld silni¢ni dopravy, resp. chodcu.

Pro vycisleni konkrétniho vlivu na ekonomické hodnoceni je nutné posoudit, zda zjiSténd zména jizdni
doby ma vliv na vnimanou cestovni dobu, ktera se pouziva pro vycisleni Uspor ¢asu cestujicich, resp. na
relevantni jizdni dobu nakladu, ktera je sledovdna pro vycisleni Uspor ¢asu nakladni dopravy.

V souladu s doporuéenim materialu , Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektt dopravnich staveb”, MD CR 2017 je tfeba konstatovat, e vypoctené zmény jizdnich dob ani
v pripadé osobni, ani v pfipadé nakladni dopravy nejsou relevantni a zhlediska ekonomického
hodnoceni se ve vyslednych vystupech nijak neprojevi. Ddvodem je skutecnost, Ze se jednd o zmény,
které jsou pfilis malé, aby byly v ramci kontextu celkové jizdni doby vibec postiehnutelné. V pripadé
osobni dopravy se navic ve vysledné jizdni dobé podle jizdniho fadu ani neprojevi (jak bylo popsano
v dopravné-technologickém posouzeni). V pfipadé nakladni dopravy se jedna o natolik marginalni rozdil,
ktery je vramci celého systému organizace ndkladni dopravy nerozliSitelny a tedy neohodnotitelny
(vlaky ndkladni dopravy standardné cekaji na volné koleje obsazené preferovanou osobni dopravou,
byvaji vramci vysledné relace i vicekrat prerozdélovany a vysledna cestovni doba ndkladu je tak
ovlivnéna daleko vice jinymi faktory).

Vyse uvedené je v souladu s doporucenim citované metodiky, konkrétné kapitoly 5.1.3, odst. ii). Lze tedy
konstatovat, Ze vliv na ekonomické hodnoceni z hlediska tspor casu je negativni (dojde k dil¢imu
prodlouzeni jizdnich dob), i kdyZ v natolik zanedbatelné vysi, Ze jeho vycisleni neni relevantni.

Stejny zavér je potom mozné ucinit i ve vztahu k uzivateldm silni¢ni dopravy (at uz osobni nebo nakladni)

a dobé uzavreni prejezdd.

2.4.2 vliv na externi ndklady dopravy — hluk

Z pohledu vlivu navrzeného opatfeni na vznik externalit, konkrétné snizeni hlukové zatéze, je mozné na
navrzené opatieni nahliZet jako na dil¢i zlepSeni podminek pro obyvatele v bezprostfednim okoli traté,
které vychazi ze snizeni hluku z dopravy. Toto zlepSeni je dle platné metodiky mozné vycislit bud’ jako
tzv. spolecenské ndklady hluku, jejichz ohodnoceni se odviji od celkové hladiny hluku vznikajici jako
negativni vedlejSi efekt dopravy, nebo jako tzv. zjednodusené externi ndklady hluku ve vazbé na
mnozstvi prepravené zatéZze (nakladu, resp. osob). V posuzovaném pripadé nedochazi vlivem
navrzeného opatreni ke zméné v prepravnich vykonech a mnoizstvi cestujicich nebo nakladu, proto Ize
vyuzit pouze prvni metodu. Ta stanovi hlukovd pdsma v rozsahu péti dB, kterym pfifazuje konkrétni
finanéni hodnoty.

Na zakladé vysledkl posouzeni dopadi na Zivotni prostfedi v predchozi kapitole je ale zfejmé, Zze zména
hladiny hluku bude mensi neZ je zmifiovany rozsah pasma, a proto stejné jako v ptipadé vlivu na
hodnotu ¢asu nelze ani v pfipadé hluku uvazovanou zménu relevantnim zplsobem vycislit.
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Na rozdil od jizdnich dob a vlivu na Usporu casu ale Ize konstatovat, Ze z pohledu externich naklad(
dopravy bude viiv na ekonomické hodnoceni pozitivni (dojde ke zvyseni pfinost). Konkrétni vycisleni ale
stejné jako v predchozim pripadé neni relevantni.

Z pohledu vlivu na ekonomické hodnoceni Ize tedy souhrnné konstatovat, Ze vliv navrZzenych opatfeni je
z obou zkoumanych pohledl zanedbatelny a smysluplné nevydislitelny. Oba vlivy maji vSak opacny efekt
(prodlouZeni jizdnich dob negativni a Uspora externich nakladd dopravy pozitivni), i kdyZz na jinou
skupinu obyvatel. Z pohledu celospolecenského ovsem lIze odvodit, Ze navrZené opatieni je pfi pouZité
metodé hodnoceni a v souladu s platnou ndrodni metodikou ve vztahu k ekonomické efektivité
NEUTRALNI.

A Oponentni zprdva (02/2019 (v1.1)) 18



Oponentni zprava ke spoleénému stanovisku starosti ; SUDOP
Regionu Dolni Berounka “FRHHA

3 ZAVER

Pfedmétem posouzeni jsou poZadavky starostl, uvedené v dopise ,Spolecné prohlaseni starostl
Regionu Dolni Berounka“ ze dne 6. prosince 2018, zaslaném Ministru dopravy CR a Generalnimu Fediteli
SZDC, s.o. V tomto stanovisku je navrieno, aby ,maximalni rychlost byla stanovena na 90 km/h pro
nakladni vlaky a 105 km/h pro osobni vlaky, a tato Uprava byla promitnuta do vsech ¢asti projektu.

Pfipadné snizeni rychlosti je posuzovano v Useku Praha-Radotin (mimo) — Beroun (mimo). V useku
Praha-Smichov — Praha-Radotin (v€etné) je predpokladano zachovani tratové rychlosti navriené v ramci
zpracované dokumentace.

Omezeni tratové rychlosti bude mit v feSeném Useku vliv zejména na rychlostni profil pro vozidla
s naklapéci skfini, ktery vyrazné prevySuje pozadované omezeni a dosahuje hodnoty az 150 km/h. U
ostatnich rychlostnich profili se pozadované omezeni rychlosti vyraznéji projevi pouze v Usecich odb.
Berounka — Revnice a v okoli ZST Karlstejn.

Z pohledu technickych parametrd trati neni poZadavek dle NK 1315/2013/EU na tratovou rychlost
100 km/h neni na trati Praha-Smichov — Beroun (v celé délce) splnén ani bez omezeni maximalni
rychlosti dle ,Spole¢ného stanoviska starostd”. V souladu s ¢ldankem 39, odstavec 3 by muselo byt
zazadano o udéleni vyjimky. Varianta se zvysenim rychlosti na 100 km/h bez navrhu rozsahlych tuneli
neni realizovatelna z dlvodu prichodnosti takovéto trasy Uzemim (stisnéné prostorové poméry v udoli
feky Berounky, CHKO Cesky kras a dal$i maloplo$na chranéna tzemi, vysoky stuperi suburbanizace
uzemi).

Snizeni hodnoty rychlosti ma vliv do jizdnich dob vlak(, a to rozdilné podle jednotlivych kategorii vlakd.
Z porovnani v kapitole 2.2.1 je patrné, Zze pouze u dalkovych vlak(i nakladni dopravy dochazi vlivem
snizeni hodnoty tratové rychlosti k prodlouZeni zaokrouhlenych jizdnich dob. U vlakd osobni dopravy
je toto teoretické prodlouzeni vlivem zaokrouhleni na pUllminuty eliminovano. V pfipadé snizeni
maximalni rychlosti vlakd dochazi v rdmci jednotlivych tratovych Usekd k nepatrnému rozdilu hodnot
jizdnich dob mezi misty rozhodnymi pro vypocet ukazateld naslednych mezidobi. Z hlediska hodnot
propustnosti predstavuji tyto korekce marginalni zdleZitost, kterd nezpUsobi zhorSeni sledovanych
hodnot propustnosti. Bude-li akceptovan ndvrh na omezeni maximalni rychlosti vlaki osobni i nakladni
dopravy, véetné promitnuti do vSech ¢asti projektu, tedy i do délek pfiblizovacich usekl PZS, nebude mit
snizeni maximalni rychlosti vyrazny vliv na dobu uzavieni prejezd(.

Pro véechny zdméry v Useku Cernosice - Beroun jsou zpracovéany hlukové studie. Hlukové studie a jejich
zavéry — ndvrh protihlukovych opatfeni je konzultovan se zdstupci obci a KHS. V pfipadé Upravy rychlosti
dle poZzadavku spole¢ného stanoviska obci by bylo nutné aktualizovat jiz zpracované hlukové studie.
Nutno vsak dodat, Ze v ramci procesu posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi jsou posuzovany vlivy na
vSechny slozky Zivotniho prostredi a verejného zdravi, mezi které patfi napriklad vliv na nemovité
kulturni pamatky, vliv na krajinny raz atd. V ramci procesu posuzovani je rovnéz respektovano
stanovisko SCHKO Cesky kras na minimalizaci navrhu protihlukovych stén na GUzemi SCHKO. Snizenim
rychlosti vlakli podle ,spolecného stanoviska starosti“ nedojde k vyraznym zménam oproti
vyhledovému stavu s rychlostmi navrhovanymi v rdmci optimalizace trati. NejvétSich rozdill je
dosahovano u nejvétsiho podilu osobni pfiméstské dopravy. | tak jsou ale vysledky rozdild do 1,4 dB na
celkové hluénosti.
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Oponentni zprava ke spoleénému stanovisku starosti . cUDOP
Regionu Dolni Berounka PRAHA

Z pohledu vlivu na ekonomické hodnoceni Ize tedy souhrnné konstatovat, ze vliv navrzenych opatreni je
z obou zkoumanych pohled(l zanedbatelny a smysluplné nevycislitelny. Oba vlivy maji vsak opacny efekt
(prodlouzeni jizdnich dob negativni a Uspora externich nakladd dopravy pozitivni), i kdyz na jinou
skupinu obyvatel. Z pohledu celospolecenského ovsem lze odvodit, Ze navrzené opatfeni je pti pouZité
metodé hodnoceni a v souladu s platnou narodni metodikou ve vztahu k ekonomické efektivité

NEUTRALNI.

Na zakladé vyse uvedeného je mozné konstatovat, Ze omezeni rychlosti v iseku Praha-Radotin (mimo)
— Beroun (mimo) dle ,,Spoleéného prohlaseni starostti Regionu Dolni Berounka“ nebude mit vyrazny
vliv na naplnéni stanovenych cili projektu, jelikoZ se realné projevi pouze v diléich usecich pfedmétné

trati.
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Regionu Dolni Berounka PRAHA

4 PRILOHY

e ,Spolecné stanovisko starostlli Regionu Dolni Berounka: Zadost o sniZeni navrhové rychlosti
v projektu optimalizace trati Praha - Beroun”
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Ing. Ludék Sosna, Ph.D. , feditel odbory strategie /,J,f’ / / j‘ﬁi};:_’%
dof

Sprava Zeleznigni dopravni cesty Be. Jifi Svoboda, MBA, generaini feditel
DlaZdéna 1003/7, Praha 1, 110 00 Ing. Mojmir Nejezchleb, ndmastek generélniho
: Feditele SZDC pro modernizaci drahy

Spolecné stanovisko starost( Regionu Dolni Berounka:
Zadost o sniZeni ndvrhové rychlosti
v projektu optimalizace trati Praha — Beroun

My, niZe podepsani starostové obci regionu Dolni Berounka, opét spoletné potvrzujeme trvajici
podporu projektu celkové rekonstrukee Zelezniéni trati Praha-Beroun, a to pIné v ndvaznosti na dFive
pFijaté spoleéns stanoviska.

PovaZujeme za dile¥ité projekt nadéle pfipravovat s ditrazem na budouci vyuZiti trati predeviim pro
piiméstskou osobni dopravy, a to vzhledem k zamaru premisténi dilkové dopravy do pfimého

tunelového propojeni Prahy a Berouna/Hofovic. Vitdme aktivn&jsi pristup viady a jejich organizaci k
pripravé tohoto kiizového projektu.

Apelujeme nadile na proveden| rekonstrukce stavajici trati zplsobem citlivym k cennému pfirodnimu
a rezidenénimu charakteru nagi oblasti, coz mj. vyZaduje snizenf hlukové z&t3e na zdakonné limity
Jingmi technickymi nebo organizaé&nimi opatfenimi neZ plosnym pouZitim vysokych protihlukovych
stén. Ocefiujeme, Ze projekt tento pofadavek akceptoval a vysoké PHS nejsou navrhovany. Za
dilefité povaZujeme, aby projekt splfioval i vysoké néroky z hlediska architektury a urbanistického
provedeni zejména viech Zelezniénich zastavek.

V poslednich dvou letech je z nageho pohledu viditelny posun v tempu a kvalité pfipravy projektu, a
to také diky aktivngjdimu a profesionaln&j$imu pistupu SZDC i projekéni spoletnosti SUDOP,



Na Zeleznitnf trati mezitim ale dochdzi k rychlému zhor3ovéni situace viivem mnoha technickych
zévad a jejl pfetiZenosti z hlediska kapacity pfi sougasném systému zabezpeceni a fizeni dopravy, co?
vede k velmi ¢astym vylukém a zpozdénim. Je fadouc, aby rekonstrukce trati probéhla co nejdfive.

ProtoZe Zelezniénl trat je stfedobodem Zivota i vzhledu nagich mést a obci, farmulovali jsme u? v
ramci projektové pFipravy Fadu konkrétnich navrh( a poZadavk(. Ocefiujeme, e je jim ze strany
Ministerstva dopravy i SZDC a SUDOPu vénovéna pozornost, nicméné v fadé hledisek nadéle existuje
riziko, Ze nedoreSeni nebo nepriichodnost nékterych prvkd projektu miZe projekt ohrozit.

Vyzyvame timto dopisem odpovédné slozky vidy CR i Jejl podfizenych organizacl (SZDC), aby s cilem
zajisténf snazsiho projedndnf projektu a rychlefiiho postupu k realizaci pFenastavili cilové parametry
projektu tak, aby byl v souladu s budoucim vyuZitim trati pfedeviim pro pfimé&stskou dopravu.

Navrhujeme, aby maximalnf rychlost byla stanovena na 90 km/h pro nakladni vlaky a 105 km/h pro
osobnivlaky, a tato Uprava aby byla promitnuta do viech &sti projektu.

V&fime, Ze se tim podafi eliminovat fadu problematickych bodl a napomoci brzké realizaci. Mezi
nezadouci diisledky navrht vy3gich rychlosti podle nasich informac patfi napfiklad posuny vedeni
trati kvlli narovndni obloukd, riziko vy3 hlukové zitsse, hrozba bouran( cennych historickych
nddraznich budov, zhor8end prostupnost zbyvajicich Grovriovych prejezdd a daldi. Téchto spornych
bodl se Ize elegantné zbavit, pokud se ndvrhovi rychlost prizplsobi tomu, jak mé vyhledové tato trat
byt primdrné vyuzivdna, tedy jako pfim&stsk4 trat pro intenzivni osobni dopravu.

Za region Dolni Berounka a jednotlivé obce a mésta, podepséno dne 6, prosince 2018,
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