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1 UVOD, PREDMET PLNENi, PODKLADY

Pfedmétem tohoto dila je dopravni studie jako soulast zpracovani Uzemné analytickych
podkladd. Studie je rozdélena do tfi zakladnich €asti, a to do: analytické, zadavaci a navrhové
Casti.

V ramci studie byly provedeny dopravni prizkumy na silnicich Il. a lll. tfid, které nejsou
zahrnuty do celostatniho scitani dopravy. Analyza dopravniho zatizeni komunikaci je provedena
v dopravnim modelu feSeného Uzemi (spravni uzemi ORP CernoSice) svazbou na cely

StfedoCesky kraj a hlavni mésto Prahu.

Do dopravniho modelu je zadana prognéza rozvoje uzemi (obytné, primyslové a obchodni
plochy) a prognéza dopravnich staveb a systémd VHD. Dopravni prognéze je vypodtena
k vyhledovému roku 2020. V ramci progndzy rozvoje Uzemi je zpracovan i rozvoj Uzemi mezi roky
2001 a 2008.

V analytické €asti je uveden vliv vystavby novych komunikaci na dopravni vazby a intenzity na
stavajicich komunikacich, tak vliv rozvoje nové navrhovanych rozvojovych ploch na zatiZeni
komunikacni sité. VypocCet je proveden i pro tzv. nulovou variantu rozvoje komunikaéni sité pfi
plném rozvoji uzemi. Soucasti analyzy je i vypoCet orientatni urovné kvality dopravy na
jednotlivych usecich komunikaci, podle které Ize urcit kapacitni dostateénost nebo deficit na dané

komunikaci.

Soucasti studie jsou i grafické pfilohy s kartogramy intenzit a mapami, dale jsou soucasti studie

i soubory ve formatu shp do GIS.

1.1 PODKLADY
e Mapové soubory GIS - datové sady ve formatu shapefile a v soufadném systému S-JTSK

¢ Internetové stranky Krajského ufadu StfedoCeského kraje.
e Podklady k UP VUC Prazského regionu

e Dopravni prizkum linek PID, ROPID 2007

e Celostatni s&itani dopravy, RSD 2005

e Scitani dopravy ve vybranych profilech, Cityplan 2008

e Zpracovavany vykres zamér( ORP Cernosice, 2008

o Dopravni model intenzit automobilové dopravy, Cityplan 2008

Dopravni priizkum s vyhodnocenim stavu a vyvoje dopravy ve spravnim obvodu MU Cernosice 2
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2 ANALYTICKA CAST

2.1 ROZzVOJ UZEMiV LETECH 2001 - 2008

V Uuzemi se nachazi celkem 79 obci, v roce 2008 pocet obyvatel dosahl hodnoty 106 048. To je
0 29 % vice nez v roce 2001, v absolutni hodnoté se jedna o narlst o 23 644 tisic obyvatel.
Pocet obyvatel — rok 2001........ 82 404
Pocet obyvatel — rok 2008...... 106 048

narlst obyv. 2001 az 2008....... 23 644
NArUSt V %0, .o 29

V procentualnim vyjadfeni doslo k vy§Simu nez primérnému narustu obyvatel v obcich:

Tabulka 1 — obce s vy$§im nez primérnym narlistem obyvatel

Obec Narast
Vestec 2,48
Velké Prilepy 2,18
Jesenice 2,14
Brezova-Olesko 1,87
Chyné 1,86
Dolni Bfezany 1,71
Zvole 1,64
Psary 1,62
Pohofi 1,55
Karlik 1,51
Ohrobec 1,51
Hostivice 1,47
Petrov 1,47
Libef 1,44
Statenice 1,41
Rudna 1,37
Chynice 1,37
Ptice 1,37
Ritka 1,35
Bus 1,35
Lety 1,34
Cernolice 1,33
Orech 1,33
Zahorany 1,32
Horoméfice 1,31
Chrastany 1,30
Uholigky 1,30
Nucice 1,30
Okof 1,29

Dopravni priizkum s vyhodnocenim stavu a vyvoje dopravy ve spravnim obvodu MU Cernosice 3
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Narlst obyvatel neni rovnomérny, v deviti obcich, kde narlst €ini vice nez 1000 obyvatel
(11,4% z celkového poctu obci) vzrostl pocet obyvatel o 13 036, coz je cca 55% narustu obyvatel
v feSeném uUzemi.

Tabulka 2 - obce s po¢tem narlstu obyvatel vy$Sim nez 1000

Narast
Obyvatel | Obyvatel | Narust v |v poctu
2001 2008 | % obyvatel
Jesenice 2475 5289 2,14 2814
Hostivice 4 586 6 752 1,47 2 166
Roztoky 5733 7 050 1,23 1317
Cernosice 4 631 5788 1,25 1157
Rudné 3075 4 226 1,37 1151
Vestec 774 1923 2,48 1149
Psary 1814 2947 1,62 1133
Velké Prilepy 948 2 065 2,18 1117
Dolni Bfezany 1444 2476 1,71 1032

Z celkového poctu obci v 5% doSlo k poklesu obyvatel, v 58% k narustu do 29% (primérny
narlst), v 33% k narustu v rozmezi 1,3 — 2,0 a v 4% obci k narlistu nad 2,0.

Graf 1 — procentualni podil obci s urcitym naristem obyvatel

Procentualni podil obci s uréitym naristem obyvatel

narast do 1,29
58%

naruast 1,3-2,0
33%

narudst nad 2,0 pokles
4% 5%
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2.2 VYVOJ INTENZIT DOPRAVY V LETECH 2000 - 2008

v v

V nasledujicich obrazcich jsou porovnany kartogramy zatézi z celostatniho scitani dopravy
v letech 2000 a 2005.

Obrazek 1 — porovnani celostatniho scitani dopravy 2000 a 2005
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2.2.1 Doplikové dopravni priuzkumy

Doplrikova méfeni byla provedena v celkem 16 profilech silnic Il. a Ill. tfid na uzemi spravniho
obvodu MU Cerno$ce. Sgitani bylo provedeno radarovymi snimadi SIERZEGA. Sé&itani bylo
provedeno v prvni poloviné fijna 2008 ve vSedni dny mimo pondéli dopoledne a patkd odpoledne,
doba sc¢itani byla na vSech stanovistich jednotna, a to 24 hodin. Sc¢itany byly oba sméry a vozidla
byla délena do tfi kategorii podle velikosti, a to: osobni vozidla, mala nakladni vozidla (dodavky),
ostatni nakladni vozidla, dale byla méfena rychlost vozidel a jejich odstup.

Dopravni priizkum s vyhodnocenim stavu a vyvoje dopravy ve spravnim obvodu MU Cernosice 5
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Obrazek 2 — umisténi mériciho radaru

Jednotlivé scitaci profily byly umistény tak aby bud doplnily profily, které nejsou zahrnuty do
celostatniho scitani dopravy, anebo v mistech, kde je méfeno celostatni sc¢itani dopravy. Toto
mérfeni pak slouzilo ke zjisténi variace dopravy béhem dne a k orientaCnimu zjiténi zmény intenzit
od posledniho celostatniho s¢itani z roku 2005.

Dopravni priizkum s vyhodnocenim stavu a vyvoje dopravy ve spravnim obvodu MU Cernosice 6
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2.2.2 Vysledky dopravnich priazkumu intenzit automobilové dopravy

Graf 2 — denni intenzita v méfenych profilech

’e . wv . . vre
Denniintenzita v méfenych profilech (fijen 2008)
™ wn
14000 g & =
N ] ® ndkladni
—
12000 — o 3 = -
o ] véechna
o
S 2 = 2
10000 —
[<)]
oM
R =
8000 — = — =
<
~ ~
* o
6000 — —Ff — —an— —— 0
o
S g S
g < i n
4000 — —no ——f ® o o comn
o O
i 2 0 53 o N S8 =
o0 ) 3 o ~ 0 3 X ~
— — < - - L0 —
2000 — —Ff — — — — —— = @ — - —HR-
© ©o o0 n <)} o< — ~ —
o o D ~ =) i~ < ©
0 — — || — | [ | || |
0 0 8 o 8 3 s 3 5 5 5] > > < 2 K] ;2
= = 5 < T c < = < < 1 € £ ] 2 5] o
z z 5 9 3 8 @ 3 < 2 s g 3 s 8 5 z
o < > > > Q < il S ] <] o < z v q c
S a g g £ £ o b 5 5 I 8 s ) a.u g g
s $ ] 5 > s 5 5 i g 5 2 £ b 5 3
& L w o o ° > < = o o - ey X
M ] ) o @ @ =] © < £ S w ] oy
- 9 o = c < z 5 I3 S a L 8 2
< . o jd
. g | § 2 | % s K
— =3
> § ©
[ 2
11/603 11/105 11/101 (I1l/10115| 11/102 11/115 |111/00510111/10125 11/605 | 11/101 |I11/2404 | 11/240 11/241 | 111/2421111/0066 |111/0073 | 11/105

Nejvice zatizenou silnici druhé tfidy je silnice 11/605 v useku Zli¢in — Rudna, kde je dosahovana
intenzita 12 575 vozidel/24 h., dale 11/603 tzv. stard beneSovska silnice, kde je v Useku Jesenice-
Horni Jir€any dosahovana intenzita 12 423 vozidel/24 h., tfeti nejzatizenéjsi silnici Il. tfidy je silnice
11241 v useku Suchdol-Cerny Vill, kde je dosahovana intenzita 11 688 vozidel/24 h.

Dopravni priizkum s vyhodnocenim stavu a vyvoje dopravy ve spravnim obvodu MU Cernosice 7
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Graf 3 — Porovnani naméfenych dat v Fijnu 2008 a dat RSD 2005
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Deset ze sedmnacti mérenych profild bylo méfeno ve stejném Useku (nebo pfiblizné ve stejném

useku) jako méfeni celostatniho s&itani dopravy (RSD). Z porovnani téchto méfeni vyplyva, Ze
v méfenich v roce 2008 bylo zaznamenano o 23% vice vozidel nez v roce 2005. Data z roku 2005
a 2008 nejsou ziskana stejnym postupem, data RSD jsou ziskavana podle metodiky ze 4
hodinovych mérfeni ve vybranych dnech béhem roku, zatimco data zradaru byla naméfena

v jediny den (primérny pracovni den v fijnu) a pfepoctena na RPDI. | tak ale Ize pozorovat trend
nejednotného rustu na jednotlivych komunikacich.

Tabulka 3 — celodenni intenzity na vybranych komunikacich v roce 2005 a 2008

Silnice usek RADAR 2008 RSD 2005 Nartst 2008/2005
111241 Suchdol-Cerny Vil 11688 4 545 2,57
[1/105 Jesenice-Dolni Jirany 7 293 4279 1,7
11/2421 Velké Pfilepy-Roztoky 5674 3 838 1,48
/115 Radotin-Cernosice 10 132 7 499 1,35
[1/603 Jesenice-H.Jir¢any 12 423 10 636 1,17
[1/101 D.Bfezany-Zbraslav 10 022 8 636 1,16
111/2404 Pfedni Kopanina-Horoméfice 9049 8 352 1,08
[1/605 Zli¢in-Rudna 12 575 11 848 1,06
[1/240 Horoméfice-Cerny Vil 7 181 7725 0,93
[1/102 Vrané nad Vltavou-Davle 9 080 9 876 0,92
Celkem 95116 77 234 1,23

Dopravni priizkum s vyhodnocenim stavu a vyvoje dopravy ve spravnim obvodu MU Cernosice 8
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Nejvétsi rozdil, a to nardst o 157% byl zaznamenan na silnici 11/241 v Gseku Suchdol-Cerny VI,
dale na silnici 11/105 v useku Jesenice-Dolni Jir€any. Naopak pokles intenzit byl zaznamenan na
silnici 11/102 v useku Vrané nad Vitavou-Davle,a to o 8% a na silnici 11/240 v itseku Horomérice-

Cerny Vll.

Naopak k poklesu 0 7% doslo na silnici 11/240 v tseku Horomé&fice-Cerny Vil a 0 8% na silnici
11/102 v Useku Vrané nad Vitavou-Davle.

2.2.3 Rozlozeni intenzit dopravy béhem dne

Z provedenych radarovych 24hodinovych prizkumd vyplyva, Ze nejsilngjSi Spi¢ka na radialnich

komunikacich se odehrava rano na pfijezdu do Prahy. Primérna ranni za scitané profily €ini 11,3
% a odehrava se mezi 7 a 8 hodinou ranni.

Graf 4 — variace dopravy na pfijezdech do Prahy smér Praha
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Nejvice vozidel v ranni SpiCce projede po silnici [I/605 mezi Rudnou a Chrastany, kde je
nejsilngjsi zatéz az mezi 9 a 10 hodinou a projede po ni az 827 vozidel v obdobi mezi 7 a 8
hodinou zde projede 662 vozidel, po silnici 11/241 mezi Cernym Volem a Suchdolem projede 690
vozidel a po silnici 11/603 mezi Hornimi Jir€any a Jesenici 641 vozidel. Z variaci dopravy rovnéz
vyplyva, Ze na vice zatizenych komunikacich (l1/605, 11/241 a 11/603) nedosahuje ranni Spicka tak
vysokého extrému jako na silnicich 111/10115 a 111/00510, které jsou méné zatizené.

OdliSnost variace dopravy béhem dne je na silnicich s dalkovou a mezinarodni dopravou
doklada nasledujici graf, kde jsou zobrazeny variace dopravy z 11 kilometru dalnice D1. Rozdil od
.Krajskych silnic* spociva v niz8ich hodnotach v dobé ranni a odpoledni SpiCky a naopak ve
vy§Sich hodnotach v no¢nich hodinach, v podilu téZké nakladni dopravy a v celkovém dennim

Dopravni priizkum s vyhodnocenim stavu a vyvoje dopravy ve spravnim obvodu MU Cernosice 9
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poc¢tu vozidel, kdy priamérna denni intenzita v méfeném Useku cCinila 76 526 vozidel/24 hodin

(duben 2008).

Graf 5 — variace dopravy na dalnici D1
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Graf 6 — intenzita ve Spi¢kové hodiné na pfijezdu do Prahy smér Praha
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2.3 ANALYZA VHD ZAHRNUTE DO PID
2.3.1 Pocty cestujicich na linkach VHD zahrnutych do PID

Pro potfeby této studie byly vyzadany vystupy zdopravnich prizkum( Regionalniho
organizatora prazské integrované dopravy (ROPID). Dopravni prizkumy zahrnuji jak vlakové tak
autobusové linky zahrnuté do systému prazské integrované dopravy (PID).

Denni priiméry za scitani v dubnu 2007 pro druhy vlakl Os,Sp a R. Jedna se o traté:
e S4 Praha - Kralupy n. Vitavou (trat 091)
e S5 Praha - Kladno (trat 120)
e Praha - Hostivice - Rudna (trat 122)
e S6 Praha-Rudna - Beroun (trat 173)
e S7 Praha - Beroun (trat 171)
e S8 Praha - Vrané n. VIt. - Ceréany / Dobfis (trat 210)
e S41 Méstska linka Praha - Roztoky u Prahy

Tabulka 4 — pocCet cestujicich na jednotlivych Zelezninich tratich - béZny pracovni den

nastup do Prahy |vystup zPrahy |obasméry |podil
091-Kralupy - Praha 5577 6131 11708
Praha zapad 2 349 2578 4927 0,42
120-Kladno - Praha 2214 2296 4510
Praha zapad 482 463 945 0,21
122-Rudna u Prahy - Praha 115 96 211
Praha zdpad 100 78 178 0,84
171-Beroun - Praha 9313 10 379 19 692
Praha zdpad 4 876 5413 10 289 0,52
173-Beroun - Rudna - Praha 268 244 512
Praha zapad 134 115 249 0,49
210-Ceréany - Davle - Praha 1850 1738 3588
Praha zapad 302 250 552 0,15
celkem 19 337 20884 40221
Praha zépad 8243 8 897 17 140 0,43

Dopravni priizkum s vyhodnocenim stavu a vyvoje dopravy ve spravnim obvodu MU Cernosice 11
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Graf 7 — podil cestujicich na jednotlivych tratich

Podil cestujicich na jednotlivych tratich

122-Rudndu Prahy -
Praha

B 173-Beroun-Rudni -
Praha

m 210-Ceréany - Davle -
Praha

B 120-Kladno - Praha

B 091-Kralupy - Praha
1% py

3%10, MW 171-Beroun-Praha

Uvedené dopravni prazkumy zahrnuji nastupujici a vystupujici cestujici v zastavkach. Do
uvedenych tabulek a grafli byli zahrnuti nastupujici cestujici ve sméru do Prahy a vystupujici
cestujici ve sméru z Prahy pouze v zastavkach v obcich lezicich ptsobnosti Cernosic.

Z pohledu obsluhy v ptisobnosti ORP Cernos$ice ma nejvétsi ptinos trat 171 Beroun — Praha,
kterou pouZilo 10 289 cestujicich, coz je 60% cestujicich vlakem v feSeném uzemi, 29%
cestujicich pouziva trat 091 Kralupy — Praha.

U autobusovych linek se jedna o denni uhrny cestujicich naméfenych v o obdobi bfezen —
duben 2007 na linkdch uvedenych v nasledujici tabulce. Uvedené hodnoty jsou soucétem

nastupujicich a vystupujicich cestujicich v zastavkach (cestujici jsou tedy zaznamenani jak pfi
nastupu tak pfi vystupu) v pasmech ptisludnicich spravnimu Gzemi ORP Cernosice, u linek kde

nebylo mozné identifikovat pocCet cestujicich na spravni uzemi je uveden kfizek.

Tabulka 5 — pocet cestujicich na linkach PID

¢islo vnejsi

linky trasa linky pasmo pfesah pfes ORP
301 Praha, Sidli§té Stodllky - Chynice 314
306 Praha, Zli¢in - Jenec¢,vysilaci stfedisko 2621 |x
307 Praha, Zli¢in - Unhost,namésti 2897 | x
308 Praha, Zli¢in - Nuc€ice,Prokopska naves 880
309 Praha, Zli¢in - Chote¢ - Praha, Nadrazi Radotin 313
310 Praha, Zli¢in - Rudna,zdravotni stfedisko 950
311 Praha, Zli¢in - Revnice,nam. 1075 | x
312 Praha, Dejvicka - Lichoceves 1083
313 Praha, Nadrazi Radotin - Cernosice,Zel.zast. 873
314 Praha, Smichovské nadrazi - Nova Ves p. PleSi 961
315 Praha, Sidli§té Radotin - Cernosice,Vraz U transformatoru 20
316 Praha, Dejvicka - Holubice 3209
317 Praha, Smichovské nadrazi - Dobfi§,namésti 2992 | x
318 Praha, Smichovské nadrazi - Ritka 750

Dopravni priizkum s vyhodnocenim stavu a vyvoje dopravy ve spravnim obvodu MU Cernosice
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319 Praha, Termindl 3 - Jene€,vysilaci stiedisko 703
320 Praha, Smichovské nadrazi - MniSek p.Brdy,Rymané,zel.zast. 711
321 Praha, Smichovské nadrazi - MniSek p. Brdy,Stfibrna Lhota 1792
324 Praha, Opatov - Cestlice 606
325 Praha, Opatov - Cestlice 891
326 Praha, Opatov - Jesenice,Belnicka 1110
327 Praha, Opatov - Jesenice, Osnice 429
331 Praha, Budéjovicka/Vrané nad Vitavou,Skola - Jilové u Prahy,namésti 1312
332 Praha, Budégjovicka - Krhanice,Prosecnice 4653
333 Praha, Budéjovicka - Bfezova-Olesko,Olesko 1779
334 Praha, Budéjovicka - Jilové u Prahy,namésti 946
335 Praha, Budéjovicka - Kamenice,Kult.ddm 1904
336 Praha, Zli¢in - Hostivice,Ve vilkach 1022
337 Praha, Budégjovicka - PySely,nam. 298
338 Praha, Smichovské nadrazi - HradiStko,Pikovice,most 1156
339 Praha, Budéjovicka - Tynec nad Sazavou,autobusové stanovisté 1416
340 Praha, Dejvicka - Velké Prilepy 3326
341 Praha, Belarie - Jilové u Prahy,namésti 995
342 Praha, Belarie - Jesenice, Skola 244
347 Praha, Zli¢in - Hostivice,Bfve,sportovni hala - Praha, Motol 504
350 Praha, Dejvicka - Okof 1833
352 Praha, Sidli§té Stodllky - Jino€any,namésti 1256
355 | Praha, Dejvicka - Unétice 807
356 Praha, Dejvicka - Statenice 1548
359 Praha, Dejvicka - Unétice 158
361 Praha, Smichovské nadrazi - Novy Knin 1360
362 Praha, Budéjovicka - Jilové u Prahy,namésti 441
363 Praha, Opatov - Miro$ovice 849
380 Praha, Sidlisté Repy - Beroun,aut.st. 753
384 Praha, Sidli§t& Repy - Beroun,Hostim 138
390 Praha, Smichovské nadrazi - Neveklov,Jablonna 1335
414 Cernosice, |l $kola - Cernosice,Zel.zast. - Vonoklasy,samoobsluha - Roblin 330
415 Cernosice,Zel.zast. - Karlik 827
428 Rigany,nadrazi - Modletice - Dobfejovice - Jesenice 675
437 Stéchovice - Nové Dvory - Stéchovice 46
438 Stéchovice - Vysoky Ujezd - Neveklov - Rabyné 61
439 Stéchovice - Novy Knin 15
440 Stéchovice - Stéchovice,Maseéin 83
441 Jilové u Prahy - Jilové u Prahy 91
444 Jilové u Prahy - Davle - Méchenice 166
448 Dobrichovice - Ritka - Mni$ek pod Brdy 347
449 Jilovisté/Brattinov - Cisovice - Mniek pod Brdy,namésti 387
456 Holubice - Kralupy n.VIt.,Zel.st. 40
488 MniSek pod Brdy,namésti - Novy Knin - Novy Knin,Lib&ice 176

celkem 58 457

Dopravni préizkum s vyhodnocenim stavu a vyvoje dopravy ve spravnim obvodu MU Cernosice 13
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patfi linka 332 Praha, Budéjovicka - Krhanice,ProsecCnice (4653 cestujicich), linka 340 Praha,
Dejvicka - Velké Prilepy (3326 cestujicich) a linka 316 Praha, Dejvicka — Holubice (3209
cestujicich).

2.3.2 Hlavni prepravni ramena PID v reSeném uzemi

Do dopravniho modelu byly zadany vSechny autobusové linky PID jedouci v feSeném uzemi,
celkem se jedna o 58 linek, a to v podrobnosti po¢tu spojd za primérny pracovni den a pocet spoju
za dopravni Spi¢ku, ktera se odehrava od 7:00 do 8:00 h ve sméru na Prahu.

V dopravnim modelu byl proveden vypocet podilu po¢tu spoju PID na usecich komunikaci
k poc¢tu vSech vozidel jedoucich po komunikaci, a to jak v celodennim uhrnu tak v ranni dopravni
Spicce.

2.3.2.1 Severozapadni oblast

Vlakové linky — obsluha je zajiStovana po zeleznicni trati 091 linkami S41 do Roztok a S4
smérem na Kralupy nad Vltavou

Autobusové linky - severozapadni sektor je obsluhovan vyhradné z terminalu Dejvicka. Jsou
zde soustfedény linky 312, 316, 340, 350, 355, 356 a 359. V nasledujicim schématu jsou
zobrazeny zelené. Obsluhované uzemi se nachazi mezi rychlostni silnici R7 a Vltavou. Mezi
obsluhované obce patfi napf. Horoméfice, Roztoky, Velké Pfilepy, Tuchoméfice, Statenice.

Vazba severozapadni oblasti na pfestupni terminal Dejvicka se odehrava z velké ¢asti po silnici
111240, kde v Horoméficich jede 200 spoju za den. Nejvyssi pocet spoji (203) je veden od stanice
metra Dejvicka ulici Jugoslavskych Partyzanl po silnici 11/241 smér Horomeéfice, resp. 11/242 smér
Roztoky (137 spojl/den), po Evropské ulici (197 spojd/den) a silnici [1/240 smér HoroméfFice.

Po Zeleznici je vedeno 113 spojl po trati 091, z toho 69 linkou S4 na Masarykovo nadrazi a 44
linkou S41 na nadrazi Praha Liberi.

Dopravni priizkum s vyhodnocenim stavu a vyvoje dopravy ve spravnim obvodu MU Cernosice 14
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Obrazek 3 — linky PID severozapadni oblast

Obrazek 4 — pocet spoju PID/primérny pracovni den na komunikaéni siti — severozapadni
oblast
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2.3.2.2 Zapadni oblast

Vlakové linky — obsluha je zajiStovana po zelezni¢nich tratich 120, 122, 171 a 173, linkami S5
pres Ruzyn nebo pres Zli¢in smér Kladno, S6 pfes Rudnou smér Beroun a S7 pres Cernosice
smér Beroun.

Autobusové linky — zapadni sektor je obsluhovan z terminalu Zli¢in, ze stanice metra Stodulky a
z Radotina a Cernosic.

o Vterminalu Zli¢in je soustfedéno celkem 9 linek, a to 306, 307, 308, 309, 310, 311, 347,
380 a 384. V nasledujicim schématu jsou zobrazeny Cervené. Obsluhované uzemi se
nachazi mezi Zelezniéni trati &. 120 a zasahuje aZ k Revnicim. Mezi obsluhované obce
patfi napf. Hostivice, Rudna, Nugice, Revnice.

e Linky 301 a 351 jsou vedeny ze stanice metra Stod(lky a obsluhuji obce Zbuzany,
Chynice a JinoCany, doplfiuji tak linky vedené z terminalu Zli¢in (oranzova barva).

e Z Radotina jsou vedeny linky 313 a 315, které obsluhuji Cernosice, Tiebotov, Choted
(zelena barva).

o Dale jsou vedeny dopliikové linky 414 a 415 z CernoSic do Karlika a Vonoklas (hnéda
barva) a 448 z Dobfichovic do MniSku pod Brdy.

Nejsilngjsi proud spoji PID je veden po silnici 11/605 mezi Rudnou a Zli¢inem, kde v Useku
Chrastany — Zli¢in je vedeno 255 spojl za den. Mezi Stodllkami a Ofechem je vedeno 94 spoju,
Zlicinem a Hostivicemi 88 spoju po silnici Ill. tfidy a 72 spoju po silnici 1/6, mezi Hostivicemi a
Prahou je vedeno celkem 160 spoju za den. Z Radotina smérem na Trebotov je vedeno 60 spojl
za den

Po Zeleznici je vedeno 61 spojl z Hostivic po trati 120 na Masarykovo nadrazi, 29 spoju po trati
122 na Smichovské nadrazi a 86 spoju po trati 171 linkou S7 na Smichovské nadrazi.

Dopravni priizkum s vyhodnocenim stavu a vyvoje dopravy ve spravnim obvodu MU Cernosice 16
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Obrazek 5 — linky PID zapadni oblast
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Obrazek 6 - pocet spoju PID/primérny pracovni den na komunikaéni siti — zapadni oblast

2.3.2.3 Jihozapadni oblast

Vlakové linky — obsluha je zajistovana po Zelezni¢nich tratich 171 a 210, linkami S7 pfes

Cernosice smér Beroun a S8 pies Zbraslav smér Dobfi§ nebo Ceréany.

Autobusové linky — jizni sektor je obsluhovan z terminalu Zli¢in. V terminalu Smichovské
nadrazi je soustfedéno celkem 8 linek, a to 314, 317, 318, 320, 321, 338, 361 a 390 (v
nasledujicim obrazku Zluta barva). Obsluhované uzemi se nachazi mezi Berounkou a Vitavou.
Mezi obsluhované obce patfi napt. Jilovisté, Ritka, Mnisek, Stéchovice, Hradistko a Slapy.

VetSina spojl obsluhujicich jihozapadni oblast je vedena po silnici 1/4, resp. Ulici Strakonické od
Zbraslavi na Smichov, jedna se 311 spojl za den. Mezi MniSkem pod Brdy a Prahou je po silnici
1/4 vedeno 98 spojli za den a po silnici [1/102 mezi Davli a Zbraslavi 13 spoji/den.

Po Zeleznici je vedeno 86 spoju po trati 171 linkou S7 na Smichovské nadrazi, 22 spoju od
Dobfise a 24 spoju od Ceréan.

Dopravni préizkum s vyhodnocenim stavu a vyvoje dopravy ve spravnim obvodu MU Cernosice 18
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Obrazek 7 — linky PID jihozapadni oblast
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2.3.2.4 Jizni oblast

Vlakové linky — obsluha je zajistovana po zelezniéni trati €. 210, linkou S8 pres Zbraslav smér
Cergany.

Autobusové linky — jizni sektor je obsluhovan z terminald Budéjovickda a Chodov, dale
z Braniku. Obsluhované Uzemi se nachazi mezi Vitavou, Sazavou a dalnici D1 ohrani¢ena hranici
ORP Cernosice.

e V terminalu Smichovské nadrazi je soustfedéno 8 linek, a to 331, 332, 333, 334, 335,
337, 339 a 362 (v nasledujicim obrazku modra barva).

e V terminalu Opatov je soustiedéno 5 linek, a to 324, 325, 326, 327 a 363 (v nasledujicim
obrazku Cerveng).

e Z Braniku ze zastavky Belarie jsou vedeny linky 341 do Jilového a 342 do Jesenice.

VetSina spojll obsluhujicich jihozapadni oblast je vedena po silnici 11/603, jedna se 202 spojl za
den, useku mezi Vestcem a Jesenici je vedeno 272 spoji/den. Mezi Libusi a Dolnimi
Bfezanami je vedeno 85 spoji, mezi Opatovem a Hrncifemi 104 spoju/den. Mezi Jesenici a
Jilovym je po silnici 11/105 vedeno az 133 spoju za den, po silnici 11/603 mezi Jesenici a Hornimi
Jir€any 88 spoju/den a po silnici lll. tfidy mezi Dolnimi Bfezany a Zvoli 82 spojl za den.

Po Zeleznici je vedeno 24 spoj od Ceréan pfes nadrazi Branik do Vr$ovic (hlavni nadrazi).

Dopravni préizkum s vyhodnocenim stavu a vyvoje dopravy ve spravnim obvodu MU Cernosice 20
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Obrazek 9 — linky PID jizni oblast

2.4 KAPACITNi ZHODNOCENi DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

"v s

2.4.1 NejzatizenéjSi useky komunikaci

Vysledky dopravnich prizkum( a analyza intenzit automobilové dopravy z celostatnich s¢itani
je uvedena v kapitole 2.2. Tyto hodnoty jsou naséitany pouze v nékolika profilech a slouzi jako
kalibraéni hodnoty pro vypolet dopravnich zatéZzi v dopravnim modelu. Na zakladé vypoctu
v dopravnim modelu je mozné urcit intenzitu v jakémkoli profilu celé komunikaéni sité. Vypoctené
intenzity v modelu se tedy od sc&itanych hodnot mohou odliSovat. Graficky jsou intenzity zobrazeny
v priloze 1.2 a v pfiloze 1.3 jsou uvedeny barevné tfidy zatizeni komunikaci podle intenzity.

Mezi nejvice zatiZzené komunikace patfi samozfejmé dalnice a rychlostni silnice, kde nejvy3Sich
intenzit je dosahovano na dalnici D1 v Useku exit Priihonice-Cestlice — hranice Prahy, a to 96
tis.voz./24h., na dalnici D5 v useku Rudna — Praha 56 tis.voz./24h., na rychlostni silnici R7 mezi
Tuchoméficemi a Prahou 43 tis.voz./24h., na R4 mezi Jilovisttm a Prahou 27 tis.voz./24h.
V sougasném stavu se na Uzemi ORP Cernos$ice nachazi pouze jedina silnice |. t¥idy, a to silnice
I/6 ktera bude zahy nahrazena rychlostni silnici R6, v Useku mezi Hostivicemi a Prahou az 24
tis.voz./24h.

Z pohledu dopravni obsluhy oblasti ORP Cernosice a jejiho spojeni s Prahou je vyznamnégjsi
dopravni situace na silnicich druhych tfid. Intenzity na silnicich druhych tfid:

Dopravni priizkum s vyhodnocenim stavu a vyvoje dopravy ve spravnim obvodu MU Cernosice 21
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Nejvice zatiZzenou silnici druhé tfidy na zakladé vypoctu dopravnim modelem je silnice
[1/603. Mezi Hornimi Jir€any a Jesenici jsou dosahovany intenzity az 14,5 tis.voz./24h. a
v Useku mezi Jesenici a hranicemi Prahy 24,5 tis.voz./24h.

e Velmi zatizena je rovnéz silnice 11/241 mezi Cernym Volem a Prahou — Suchdolem (13
tis.voz./24h.) a silnice 11/240 mezi Cernym Volem a Velkymi Ptilepy (15 tis.voz./24h.).

e V zdpadni oblasti je nejvice zatizenou silnice 11/605, ktera prestoZe je vedena v tésné
blizkosti dalnice D5 je velmi atraktivni pro dojizdku do Prahy z oblasti Rudné. Intenzita
zde dosahuje az 12 tis.voz./24h.

e Vjihozapadni oblasti je na silnici /115 je mezi Cerno$icemi a Prahou dosahovéna
intenzita az 11 tis.voz./24h.

Intenzita 11 tis.voz./24h. je rovnéz dosahovana na silnici [1/102 mezi Davli a Prahou.

Na silnici 11/105 mezi Jilovym a Jesenici je dosahovana intenzita az 8,5 tis.voz./24h.

Jedinou tangencialni silnici druhé tfidy ve vztahu k Praze je silnice 11/101. Intenzita dosahovana
na této komunikaci je velmi proménliva, nejvysSich hodnot je dosahovano v Useku mezi dalnici D1
a Jesenici (aZ 15 tis.voz./24h.) a v BfeZzanském udoli (az 12 tis.voz./24h. ) kde tato komunikace
jsou mezi Tfebotovem a Tachlovicemi intenzity nizSi nez 1 tis.voz./24h. V zapadni €asti je silnice
[1/101 vedena velmi blizko silnicnimu okruhu kolem Prahy a pfedevSim stavebné technicky stav,
sklonové a smérové parametry komunikace témér vylucuji vySsi vyuziti této komunikace.

Z pohledu intenzit je nejvyznamnéjSi silnice tfeti tfidy 111/2404 mezi Horoméficemi a Predni
Kopaninou, kde intenzita dosahuje 10 tis.voz./24h. Tato komunikace pfestoze je velmi Uuzka a jeji
prachod Horoméficemi je velmi problematicky (kfizovatky se silnici 11/240) je pouzivana jako
nahrada za neexistujici silniéni okruh kolem Prahy a je vyuzivana jak pro dojizdku do Prahy, tak
jako spojnice mezi silni€nim okruhem na zapadé Prahy a dalnici D8.

2.4.2 Useky komunikaci s nejvy$sim podilem autobust PID

V kapitole 2.3.2 jsou uvedena hlavni pfepravni ramena vSech linek v&etné autobusovych linek
zarazenych do PID. Uvedeny jsou rovnéz pocty spoji PID odehravajicich se v bézny pracovni den
po pfislusné silnici.

Pokud shrneme useky s nejvy8Sim zatizenim vozidel PID jsou v feSeném uUzemi nejvice
zatiZzené nasleduijici silnice:

pocet spoju PID | Eislo silnice obec (profil)
126 111/0066 Jeneé
135 1/6 Jened
135 [1/201 Jenec-letové Fidici centrum
135 111/0031 Dolni Bfezany
137 11/242 Roztoky
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137 11172421 Roztoky
149 1/4 Jilovisté
160 1/6 Hostivice
160 111/10064 Hostivice
164 11/102 Stéchovice
180 [1/105 Jilové u Prahy-centrum
187 111/11626 MniSek p.Brdy
200 11/240 Horoméfice
252 111/2406 Velké Prilepy
255 11/605 Chrastany
272 11/603 Jesenice

Pocet spoju, resp. vozidel autobust zahrnutych do PID, jsou uvedeny v grafické pfiloze 1.4. V této
Tabulce jsou uvedeny poéty vozidel PID pouze v oblasti ORP Cernosice, pro dopravni obsluznost
VHD ve vztahu k dojizdce do Prahy je ale dllezité i vedeni linek na uzemi hlavniho mésta, tedy
trasa, kterou jsou spoje vedeny k cilovému dopravnimu terminalu. Pfikladem muze byt porovnani
spoji vedenych po silnici /4 mezi Jilovisttm a hranicemi hlavniho mésta (149 spoju/den)
s porovnanim profilu ve Strakonické ulici mezi Lahovicemi a Barrandovskym mostem (311
spoji/den). Pfitom dopravni situace vtomto Useku velmi negativné ovliviiuje obéhy vozidel a
dodrzovani jizdnich fadd na linkach PID.
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3 ZADAVACiI CAST DOPRAVNI MODEL

Dopravni model byl vytvofen v programu PTV VISUM (3pi¢kovy celosvétové uzZivany software

pro dopravni planovani) jako vektorova mapa v soufadném systému S-JTSK v prostfedi GIS.

Dopravni model ovlivnéného Uzemi je zasazen do dopravniho modelu Ceské republiky
(CITYPLAN 1998 — 2008), ¢imz je zaruCena funk&nost nadregionalnich, republikovych i
mezinarodnich dopravnich vztaht pres feSené uUzemi. Dopravni model je nastrojem pro
zhodnoceni a ovéfeni rozsahu ovlivnéni dopravni infrastruktury, a to v€etn& posouzeni nutnych

Uprav a doplnéni dopravni infrastruktury vyvolané naristem prepravnich potreb.
V ramci feSeni byly vytvofeny dva spolupracujici modely pro navrhové obdobi, a to:

> poptavkovy model — generujici matice pfepravnich vztahl pro jednotlivé dopravni mody,

na zakladé rozvoje uzemi, mobility a rozvoje vyrobné obsluznych ploch;

» nabidkovy model — pfidélujici generované matice novych dopravnich vztah(i na dopravni
sit. V tomto modelu bude hodnocen kromé dopadu rozvoje Uzemi na infrastrukturu,
zejména rozvoj zemi, vliv novych komunikaci na pfevedeni dopravnich vztah(, kapacitni

zhodnoceni infrastruktury.

Vzajemnym spoluplsobenim téchto dvou modeld byl posouzen stav a proveden navrh doplnéni

dopravni infrastruktury.

Do dopravniho modelu byly zadany...

Kalibrace dopravniho modelu
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4 NAVRHOVA CAST

41 PREDPOKLADANY ROZVOJ UZEMi
4.1.1 Ruast obyvatel

Rozvoj uzemi neni uvazovan v konkrétnim ¢asovém horizontu, nicméné pro potfeby stanoveni
vyhledového scénafe dopravni prognézy je vtéto studii uvaZzovano srealizaci v3ech
pfedpokladanych rozvojovych aktivit uzemi do roku 2020, ke kterému je nasledné vypoctena
prognéza intenzit automobilové dopravy.

V feSeném Uzemi, které zahrnuje 79 obci, zije k 1.1.2008 106 048 obyvatel. Dle progndézy
rozvoje Uzemi bude k roku 2016 Cinit poCet obyvatel 148 976 obyvatel, coz pfedstavuje narlst o
40%. V absolutni hodnoté narust predstavuje 42 928 obyvatel. Dopravni prognéza vytvofena
v ramci této studie je vypoctena pro rok 2020, vyhledovy pocet obyvatel pro rok 2020 byl pfevzat
z roku 2016.

Narast obyvatel neni ve vSech obcich rovhomérny, v nasledujicich grafech a tabulkach jsou
uvedena porovnani narustu poctu obyvatel, ktery byl rozdélen na &tyfi kategorie, a to narust:

. nulovy od 0,95 do 1,04
o mirny od 1,05 do 1,39
. silny od 1,40 do 1,75
. extrémni  vy3Sinez 1,75

Rozvoj uzemi v letech 2001 — 2008 je popsan v kapitole 2.1.

Graf 8 — narust poctu obyvatel v obcich

Narust poctu obyvatel v obcich

M pocetobyvatel 2007

B pocetobyvatel 2020

0,95-1,04 1,05-1,39 1,40-1,75 vicenez1,75

nulovy ‘ mirny ‘ silny ‘ extrémni ‘
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Tabulka 6 — narlst poc¢tu obyvatel v jednotlivych obcich

L. pocet obyvatel nardst pocet

narust 2007 | 2020 |obyvatel | obci
nulovy 0,95-1,04 10363 | 10500 137 10
mirny 1,05-1,39 68 256 | 84507 | 16251 47
silny 1,40-1,75 5 549 8 185 2636 9
extrémni vicenez1,75 | 21880 | 45784 23 904 13

NejvysSi nartst se predpoklada ve 13 obcich, kde se pocet obyvatel zvySi o 23 904 oproti roku
2007. NejcastéjSi skupinou jsou obce s narGstem v rozmezi od 1,05 do 1,39. Tento narlst je
predpokladan v 47 obcich, kde se pocet obyvatel zvysi o 16 251. V deviti obcich dojde k nartstu
1,40 — 1,75, kde pfibude 2 636 obyvatel. Nulovy narust je pfedpokladan pouze v 10ti obcich.

Graf 9 — pocet obci podle narlstu po¢tu obyvatel

Pocet obci s narlistem obyvatel
dle rozdéléni do skupin

nulovy 0,95 - 1,04
M mirny1,05-1,39
M silny1,40-1,75

M extrémnivice nez 1,75

Nejvyssi narust je pfedpokladan v obcich uvedenych v nasledujici tabulce.

Tabulka 7 — obce s extrémnim rozvojem uzemi

Obyvatel | Obyvatel | NarGst
Nazev obce 2008 2020
Jesenice 5289 12 872 2,43

Zvole 1449 3189 2,20
Brezova-Olesko 697 1528 2,19
Dolni Bfezany 2476 4992| 2,02
Jilové u Prahy 3756 7 376 1,96
Psary 2947 5777 1,96

Velké PFilepy 2065 4009 1,94
Kamenny Pfivoz 1219 2 344 1,92
Ritka 818 1540 1,88
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LiSnice 434 814 1,88
Petrov 446 834 1,87
Zahorany 218 393 1,80
Okor 66 116 1,76
Celkem| 21880| 45784

NejvysSi procentualni narust poctu obyvatel je predpokladan v obcich Jesenice, Zvole,
Bfezova-Olesko.

4.1.2 Rozvojové vyrobné obsluzné zény v reSeném uzemi

Urceni objemu generované dopravy novymi vyrobné obsluznymi zénami neni snadné, nebot
v souCasnost dobé& neni u téchto ploch zfejmé k jakému ucelu budou vyuzity (obchodni,
prumyslova, logisticka funkce).

Z dopravnich prdzkum( provedenych vroce 2007 a 2008 v jiz provozovanych smiSenych
vyrobné obsluznych zénach Jazlovice a Hostivice vyplyva nasledujici mnozstvi a podil
generovanych vozidel na 1000 metrt &tverenich/24 hodin v jednom sméru (v uhrnu jednoho dne
je nutno pocitat s pfijezdem a odjezdem kazdého vozidla).

Tabulka 8 — generovana doprava vyrobné obsluznymi zonami za /24 hodin

oV LNV (do 3,5t) [NV (nad 3,5 1) | Celkem véch vozidel
pocet vozidel/1000 m2 1,50 0,44 0,82 2,76
procentualni podil typu vozidel | 54,24% 15,88% 29,88% 100,00%

Do vyhledového stavu dopravni prognozy (rok 2020) je pfedpokladano s otevienim 48 novych
vyrobné obsluznych zon, které se budou v souétu rozkladat na plose 13 049 214 m% Tyto plochy
dle pfepoctu (viz tabulka 8) budou generovat 35 990 vozidel za den, z toho 19 522 osobnich
vozidel, 5 714 lehkych nakladnich vozidel (do 3,5 t) a 10 754 nakladnich vozidel (nad 3,5 t).
Generovanim je myslen jednosmérny pocet vozidel za den.
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4.2 NAVRH ROZVOJE SILNICNi INFRASTRUKTURY V RESENEM UZEMi

Navrh dopravni infrastruktury pogita se véemi komunikacemi zahrnutymi ve VUC Prazského
regionu.

Rozvoj dopravni infrastruktury dle UP VUC v Fe$eném Uzemi pog&ita s velkym mnozZstvim tsek
komunikaci a jejich pfelozek. Graficky jsou zobrazeny v grafické pfiloze 2.1. V severozapadnim
segmentu se jedna predevSim o prelozku silnice 11/240. V zapadni Casti se jedna o dostavbu
rychlostni silnice R6, pfeloZku silnic 11/101 a 1I/116, v jihozapadnim sektoru pfelozky na silnici
[1/115 u Dobfichovic a CernoSic, mezi nejvyznamnéjsi stavbu v jizni &asti patii dalnice D3.

silni¢ni okruh kolem Prahy.

4.3 ANALYZA VYHLEDOVEHO STAVU
4.3.1 Vliv vystavby dopravni infrastruktury

V nasledujici kapitole a v grafické pfiloze 3.3 je uvedeno porovnani mezi aktivni a nulovou
variantou rozvoje dopravni infrastruktury na Gzemi ORP Cerno$ice. V aktivni varianté jsou
uvedeny v$echny predpokladané stavby zahrnuté do UP VUC Prazského regionu a dalsi
komunikace zadané objednatelem. V nulové varianté nejsou do vyhledu roku 2020 zprovoznény
komunikace nachazejici se na Uzemi ORP Cernosice. Vyhledové komunikace na uzemi
StfedoCeského kraje a hlavniho mésta Prahy jsou uvazovany zprovoznéné. Mezi tyto komunikace
patfi i prazsky silni¢ni okruh, v€etné useku Suchdol-Bfezinéves v jizni varianté (stavby 518 a 519
silniéniho okruhu). Pro porovnani vyznamu uvaZzovanych komunikaci na uzemi ORP Cernosice byl
proveden rozdilovy vypolet mezi aktivni a nulovou variantou.

Velky vyznam na intenzity na stavajici komunikaéni siti, na dopravni vazby v feSeném uzemi
(OPR Cernosice) bude mit dostavba prazského silniéniho okruhu. Pro feSenou oblast je kli¢ova
realizace staveb 512-514 propojujici dalnici D1 s rychlostni silnici R4 a napojujici se v MUK
Slivenec na jiz zprovoznénou ¢ast okruhu. Z pohledu feSeného Uzemi tak dojde k odleh&eni silnice
[1/101 v useku D1 — Jesenice — Zbraslav — Radotin a k odleh¢eni silnice 11/599 v useku Radotin .
Slivenec. DalSi kliCovou etapou bude zprovoznéni severozapadni &asti prazského silniéniho
okruhu, a to staveb 518 a 519 (Suchdol — Bfezinéves) mezi rychlostni silnici R7 a dalnici D8.
Realizaci severozapadniho Casti okruhu dojde k odlehéeni silnice 11/240, a to bez ohledu na to
jedna-li se o novou prelozku, nebo stavajici silnici a k odleh€eni silnice 111/2404 mezi Pfedni
Kopaninou (resp. R7) a Horoméficemi. Tyto komunikace dnes jiz davno supluji neexistujici silni¢ni
okruh a pfes Kralupy nad Labem nebo Velvary vytvafi spojnici mezi R7 a D8.

Vyznam silniéniho okruhu pro komunikace Il. a lll. tfid v feSeném uzemi spocCiva v pfeneseni
intenzit, které jsou pro danou oblast tranzitni. Ve vysledku se vyznam téchto komunikaci vrati zpét
k obsluze uzemi. Vzhledem k velmi vyznamnému pfedpokladanému rozvoji uzemi v pfistich letech
vSak nedojde kvyraznému poklesu na téchto komunikacich, nebot Uzemi bude generovat
mnohem vice dopravy nez dnes.
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4.3.1.1 Severozapadni oblast

V severozapadnim sektoru ma vyznamny vliv pfelozka silnice 11/240, ktera vytvafi vyznamnou
spojnici mezi pravym brehem Vltavy (dalnici D8), Kralupy nad Vitavou a rychlostni silnici R7 (MUK
Tuchoméfice). Pfedpokladané intenzity se pohybuji v rozmezi od cca 7,5 do 11,5 tis. voz./24 h.
Zprovoznénim dochazi k odleh&eni stavajici silnice [1/240 mezi Turskem a prazskym silniénim
okruhem, a to 0 2,7 az 4,35 tis. voz./24 h. (rozdil oproti nulové varianté v roce 2020).

4.3.1.2 Zapadni oblast

Na prelozce silnice 11/101 mezi Unhosti a Rudnou dochazi k pfesunu intenzit pfedevsSim ze
stavajici silnice 11/101. Na novych Usecich silnice I11/101 jsou dosahovany intenzity v rozmezi 3,3 az
4,3 tis. voz./24 h.

Z pohledu dopravnich vazeb feSeného Uzemi je vyznamnou komunikaci silnice II/116 mezi
Revnicemi a MUK Jinogany na prazském silniénim okruhu. Intenzity na této komunikaci dosahuiji
intenzit od 4,7 do 8 tis. voz./24 h. Tato komunikace pomaha v napojeni oblasti mezi Revnicemi a
NucCicemi smérem na Prahu. Jejim zprovoznénim dojde k pfesunu intenzit od 2,5 do 3,7
z rychlostni silnice R4 mezi Mniskem a MUK Lahovice.

4.3.1.3 Jihozapadni oblast

Prelozky na silnici 11/115 u Dobfichovic a Cernosic pomahaji predevsim v odleh&eni prdjezdu
t&mito obcemi, tyto prelozky negeneruji nové intenzity na silnici 11/115. Pro spojeni oblasti Revnic
s Prahou bude ve vyhledovém stavu pravdépodobnéjsi spojeni po nové silnici [I/116 nez po silnici
/115, ktera je zaust&na do rychlostni silnice R4, resp. do Strakonické ulice v oblasti MUK
Lahovice, ktera je jiz dnes velmi zatiZzena a ve vyhledu nelze poditat s jejim odleh&enim. Pro
radialni vztahy do Prahy bude tedy ve vyhledu vyhodné&;jsi spojeni po silnice 11/116.

Pro obsluhu obci lezicich podél dnesni silnice I/4 ma vybudovani doprovodné komunikace a
prevedeni dnesni silnice prvni tfidy do rychlostni komunikace. V dneSnim stavu je pro spojeni mezi
Revnicemi nebo Dobfichovicemi a Prahou vyuZivano spojeni pfes MUK Jilovi$té na Strakonickou
silnici. Ve vyhledovém stavu budou k dispozici dvé nova spojeni, a to po silnici II/115
s vybudovanymi obchvaty Cernosic a Dobfichovic, anebo po silnici 11/116 vedouci v nové trase
pres Chynici na prazsky silniéni okruh do MUK Jinogany. Na zakladé provedenych vypoétd Ize
konstatovat, Ze dne$ni trasa po 1/4 z oblasti Revnic a Dobfichovic je v podstaté objizdnou trasou
po silnici 1/4. Pokud dojde ke zlepSeni spojeni mezi touto oblasti a Prahou po silnici 11/116 resp.
11/115, budou se vyhledoveé tyto vztahy odehravat po téchto komunikacich. Na silnici 1/4 (resp. R4)
Ize ve vyhledu pozorovat pokles o az o 3,7 tis. voz./24 h.

4.3.1.4 Jizni oblast

Za naprosto zasadni Ize oznacit zprovoznéni dalnice D3 ve stabilizované varianté do prazského
silniéniho okruhu u Jesenice. Pro feSenou oblast ma velky vyznam jako jedina kapacitni radialni
komunikace spojujici Jilovsko s Prahou. Jeji realizaci dojde k odleh&eni silnice [1/105 mezi
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Kamennym Pfivozem a Jesenici, kde oproti nulové varianté dojde k poklesu o 8,3 az 16 tis.
voz./24 h, dale dojde k velkému poklesu na silnici 11/603 o 10,5 tis. voz./24 h. Vyznam dalnice D3
se projevuje i v poklesu intenzit na silnici 11/102 mezi Davli a MUK Lahovice o 4,7 az 5,5 tis.
voz./24 h.

Vyznam pro kvalitnéjSi dopravni obsluhu okoli Vraného nad Vitavou a Zvole ma nové
pfemosténi ve Vraném na silnici 11/105. Intenzity mezi Zvoli a Vranym ¢ini 4 tis. voz./24 h.
Planované obchvaty obci Zvole a Dolni Bfezany maji vyznam pfedevSim pro zklidnéni tranzitni
dopravy v téchto obcich.

av s

4.3.2 Nejzatizenéjsi useky komunikaci

Mezi nejzatizenéjSi komunikace v feSené oblasti budou k vyhledovému roku 2020 stejné jako
v souCasnosti patfit dalnice a rychlostni silnice. V grafické pfiloze 2.3 jsou uvedeny tfidy zatiZeni
podle barev, v grafické pfiloze 2.2 pentlogramy celodennich intenzit na silni¢ni siti.

Dle CSN 73 6101 se schopnost silnice a dalnice prenést dopravni zatizeni (z hlediska mnoZstvi
motorovych vozidel) posuzuje na kfizovatkdch a na mezikfizovatkovych Usecich. Na
mezikfizovatkovych Usecich je po pfedbéZném stanoveni navrhové kategorie nutné posoudit, zda
vyhovuje pozadavkim vyhledovych intenzit v navrhovém obdobi. Dle CSN je na silnicich . tfidy
prijatelna uroven kvality dopravy na stupni ,,C*, na silnicich Il. tfid stupné ,D* a na silnicich Ill. tfid
na stupni ,E.

Mezi nejvice zatiZzené komunikace v feSeném uUzemi ve vyhledu patfi dalnice a rychlostni
silnice, kde nejvyssich intenzit je dosahovano na dalnici D1 v Useku exit Prahonice — Cestlice -
Praha (SOKP), a to 82 tis.voz./24h., na dalnici D3 mezi Jilovym a Jesenici 59 tis.voz./24h., na
rychlostni silnici R4 mezi Jilovistém a Prahou 46,5 tis.voz./24h., na dalnici D5 v Useku Rudna —
Praha 72 tis.voz./24h., na rychlostni R6 mezi Hostivicemi a Prahou 59 tis.voz./24h., na rychlostni
silnici R7 mezi Tuchoméficemi a Prahou 58 tis.voz./24h.

Jak vyplyva z variaci intenzit, které jsou uvedeny v kapitole 2.2.4, v rannich Spic¢kach jsou velmi
zatiZzené radialni komunikace vedouci do Prahy. Primérna ranni dopravni $pi¢ka dosahuje 11,3%
celodenni intenzity ve sméru do Prahy, z celodenniho obousmérného priméru se jedna o 8%.

Z tohoto pohledu Ize vrannich $pickach ocfekavat dopravni komplikace na dalnici D5
(Ctyfpruhova komunikace, intenzita 72 tis.voz./24h.), kde bude v rannich 3Spi¢kach pFekroCena
uroven kvality dopravy stupné ,,C*“. Tvorba kolon na dalnicich a rychlostnich komunikacich zpUsobi
prelévani dopravy na silnice nizSich tfid.
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4.4 NAVRH ORGANIZACE VEREJNE DOPRAVY
4.41 Vytvoreni novych prestupnich vazeb

Vzhledem k vyCerpani kapacity pfijezdovych komunikaci vedoucich radialné do Prahy,
predevsim silnic 11/603 v useku Jesenice — Praha, [1/115 v useku Radotin — Praha, [1/605 v useku
Rudna — Praha a 11/240 a 11/241 v useku Velké Pfilepy — Praha dochazi na autobusovych spojich
PID vedenych po téchto komunikacich k velkému zdrzeni. Dodrzeni jizdnich fadd ve Spi¢kovych
hodinach je témé&f nemozné.

Pro zlepSeni Casové dostupnosti Prahy doporuujeme presunout ¢ast dopravnich vztah(
hromadné dopravy na stavajici Zelezni¢ni traté, nebo vytvofit systém rychlého autobusu. Pro
prestup lze vytvofit prestupni terminaly v prostoru:

¢ Roztoky u Prahy, pfestup na trat 091

0 umozruje pfevedeni linek 316 od Holubic, 350 od Okofe, 340 od V. PFilep do zst.
Roztoky u Prahy

e Rudna, pfestup na trat’ 122 nebo systém rychlého autobusu v Useku Rudna — Praha

o umoznuje ukongit linky 307, 308, 309, 311, 380, 384 s prestupni vazbou na vlak
(zst Rudna u Prahy) Linky 310 a 347 bude nutné ponechat pro obsluhu pfilehlych
obci

0 v pfipadé rychlého autobusu Ize pfevést v8echny linky ze silnice 11/605 na
zvlastni téleso rychlého autobusu

o Cernosice, pfestup na trat 171

o vedeni linek s oblasti Roblina, Vonoklas, Trnéného Ujezda je jiz v dne$ni dobé
svedeno k zst. Cernosice

¢ MniSek pod Brdy (Dobfi$), pfestup na trat 210

0 prevedeni linek 317, 320 a 321 na Zelezni¢ni trat, tato Uprava vSak vyzaduje
zvySeni rychlosti na trati 210, linka 318 ponechana pro obsluhu pfilehlych obci

e Davle, pfestup na trat' 210

0 Prevedeni linek 338, 361 a 390 na Zelezni¢ni trat, tato uprava vSak vyzaduje
zvyseni rychlosti na trati 210, linka 314 ponechana pro obsluhu pfilehlych obci

e Jesenice, systém rychlého autobusu
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o pfevedeni linek 332, 334, 335, 337, 339, 362 na zvlastni téleso rychlého
autobusu mezi Jesenici a budouci kone€nou stanici metra D v Libusi.

0 prevedeni lIze rozsifit i o linky 331 a 333 z oblasti Zvole a Bfezova-Olesko,
popfipadé i o linky 326 a 327 (s ukon¢enim na Budé&jovické), a to v zavislosti na
poloze zvlastni trati pro rychlé autobusy.

4.4.2 Systém rychlych autobusu

Rychlé autobusy se pohybuji po specialnim jizdnim pruhu nebo vozovce urCené pouze pro
autobusy. Dopravni systém je tedy oddélen od ostatniho provozu, kfiZzeni s ostatnimi
komunikacemi Ize feSit bud mimouroviiové, nebo pomoci svételné signalizace s preferenci.

Hlavni vyhodou systému rychlého autobusu oproti lehké Zeleznici jsou vyrazné nizsi pofizovaci
naklady na kilometr dopravni cesty. Dle zkuSenosti z Velké Britanie jsou investi¢ni naklady na
komunikaci pro rychlé autobusy az 7x niZSi nez u lehké Zeleznice.

Klasicky jizdni pruh pro autobusy vyZaduje béZnou S$ifku jizdniho pruhu, tedy 3,5 metru. Pfi
pouziti bo¢niho vedeni vozidel, Ize Sifku jizdniho pruhu redukovat na 2,6 metru. Bo¢ni vedeni
vozidla se uskute€rniuje pomoci boc€nich vodicich kole€ek, ktera lze v prostoru zastavek zasunout
aby nebranila bezpe¢nému nastupu a vystupu cestujicich.

Tabulka 9 - porovnani rychlého autobusu a lehké zZeleznice

Lehka priméstska zeleznice Rychly autobus
e Vefejnosti je vnimana jako atraktivnéjsi o Niz8i investi¢ni naklady na kilometr trasy
dopravni prostfedek nez autobus e Pruznéjsi zména dopravni nabidky
o Vy3Si kapacita nez u autobusu (pocCet vozidel)
e Vy3Si komfort jizdy na delSi vzdalenosti e VSeobecné vyssi flexibilita provozu nez u
¢ NizSi dopad na zivotni prostfedi nez kolejovych vozidel
autobus e Obsluha mize byt rozSifena i do méné

obydlenych oblasti bez nutnosti pfestupu
e Rychlé zavedeni dopravniho systému
e Nabizi srovnatelnou spolehlivost a
presnost jako lehka Zeleznice

Obrazek 11 - pfiklad vyhrazeného pasu bez boéniho vedeni v intravilanu (Rouen, Francie)
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Obrazek 12 — samostatné téleso bez bo¢niho vedeni v obci (Eidhoven, Holandsko)

Obrazek 13 - pfiklad samostatného télesa s boénim vedenim v extravildnu (Leeds, Velka
Britanie)
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5 ZAVERY A SHRNUTI

Shrnuti rozvoje uzemi

Dle koeficientu ristd doprav by mezi roky 2008 a 2020 dojit v priméru k naristu automobilové
dopravy o 20% u osobnich vozidel a o 8% u nakladnich vozidel. To jsou primérna Cisla pro celou
republiku. V feSeném uzemi dojde dle progndzy v dopravnim modelu diky vysokému rozvoji uzemi
a tedy i k mnohem vyS$Simu nartstu dopravy.

V feSeném uzemi, které zahrnuje 79 obci, zije k 1.1.2008 106 048 obyvatel. Dle prognozy
rozvoje Uzemi bude k roku 2016 Cinit poCet obyvatel 148 976 obyvatel, coz pfedstavuje narlst o
40%. V absolutni hodnoté narust predstavuje 42 928 obyvatel. Dopravni prognéza vytvofena
v ramci této studie je vypoctena pro rok 2020, vyhledovy pocCet obyvatel pro rok 2020 byl pfevzat
z roku 2016.

Do vyhledového stavu dopravni prognozy (rok 2020) je pfedpokladano s otevienim 48 novych
vyrobné obsluznych zon, které se budou v souétu rozkladat na plose 13 049 214 m?. Tyto plochy
budou generovat cca 35990 vozidel za den, ztoho 19 522 osobnich vozidel, 5714 lehkych
nakladnich vozidel (do 3,5 t) a 10 754 nakladnich vozidel (nad 3,5 t). Generovanim je myslen
jednosmérny pocet vozidel za den.

Shrnuti zlepSeni dostupnosti VHD

V grafické pfiloze 1.4 je uveden pocCet spoji PID na silni¢ni siti a poCet vlakd PID na
ZelezniCnich tratich. V kapitole 2.4.2 jsou uvedeny useky komunikaci s nejvy3S§im pocétem linek
hromadné dopravy zafazenych do systému PID. Z uvedeného vyplyvaji problémové Useky vedeni
linek autobust po stavajicich Usecich komunikaci, a to nejen v feSeném tzemi ORP Cernosice,
ale i navazujicich useku vedoucich k cilovym terminalim na uzemi Prahy.

Pro zlepSeni ¢asové dostupnosti Prahy hromadnou dopravou doporu€ujeme pfesunout Cast
dopravnich vztah(l hromadné dopravy na stavajici zelezni¢ni traté, nebo vytvofit systém rychlého
autobusu. Pro prestup Ize vytvofit pfestupni terminaly v prostoru:

e Roztoky u Prahy, pfestup na trat 091

e Rudna, pfestup na trat’ 122 nebo systém rychlého autobusu v Useku Rudna — Praha
e Cernosice, pfestup na trat 171

e MniSek pod Brdy (Dobfis), pfestup na trat 210

e Davle, prestup na trat 210

e Jesenice, systém rychlého autobusu
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Shrnuti rozvoje dopravni infrastruktury

Vliv vystavby silni¢ni infrastruktury do vyhledového roku 2020 je podrobné popsan v kapitole
4.3.1. Provedeno je i porovnani tzv. aktivni a nulové varianty rozvoje silni¢ni infrastruktury, pfi
realizaci rozvoje uzemi (graficka pfiloha 3.3). Z porovnani variant vyplyva vytizeni nové
budovanych Usekd komunikaci. Mezi nejvyznamnéjs$i mimo dostavby prazského okruhu a dalnice
D3 vyplyva prelozka silnice 11/240 v trase D8 — Kralupy — Tursko — Velké Pfilepy — R7 (MUK
Tuchoméfice), komunikace 11/116 mezi Revnicemi a Prahou (MUK Jino¢any s SOKP), prelozky na
silnici 11/101 a prelozky Dobfichovic a Cernosic na silnici /115, novy most ptes Vitavu ve Vraném
a obchvaty na silnici Ill. tfidy obci Zvole a Dolnich Bfezan.

Tato studie se zabyva dopadem rozvoje Uzemi na dopravni infrastrukturu a zkouma pFinos nové
navrhovanych komunikaci pro dopravni obsluhu Uzemi. Z této studie vyplyva, Ze neni mozné
uvazovat do vyhledu roku 2020 s tak masivnim rozvojem uzemi bez realizace navrhovanych
komunikaci nebot jiz dnes dochazi zejména v rannich Spickach na mnoha komunikacich k tvorbé
kolon, a to pfedev8im na radialnich komunikacich ve sméru do Prahy. Po dostavbé prazského
silni¢niho okruhu mezi D1 a D5 dojde ke zlepSeni situace pfedevSim na silnici 11/101, ktera tento
okruh supluje, podobna situace je i v severozapadni ¢asti, kde se chybéjici spojeni mezi Ruzyni a
Brfezinévsi projevuje silnymi zatézemi na silnicich druhych a tfetich tfid (11/240, 11/241, 111/2404)
v oblasti mezi R7 a D8. Prazsky silni¢ni okruh v3ak neni v8elékem a pro feSené Uuzemi jsou velmi
dilezité nové radialni komunikace do Prahy.
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6 GRAFICKE PRILOHY

1.1 Komunikaéni sit — sou€asny stav

1.2 ZatiZzeni komunikacni sité — soucasny stav

1.3  Tridy zatizeni komunikacni sité — sou€asny stav

14 Pocet spojll linek PID — sou&asny stav

1.5 Mista pouZiti s€itaciho radaru

2.1 Komunikaéni sit — rok 2020

2.2  Zatizeni komunikacni sité — rok 2020

2.3 TFidy zatizeni komunikacni sité — rok 2020

2.4  Vyrobné obsluzné zony — rok 2020

2.5  Vyrobné-obsluzné zény — pocet vyjezdu — rok 2020

26 Zatizeni komunikacni sité vyrobné&-obsluznymi zonami — rok 2020

3.1 Komunikaéni sit — rok 2020 — nulova varianta

3.2 Zatizeni komunikacni sité — rok 2020 - nulova varianta

3.3 Rozdil zatizeni komunikaéni sité mezi variantou vyhledovou a nulovou v roce 2020
4.1 Zatizeni komunikaéni sité — rok 2020 — matice sou€asného stavu na vyhledové silni¢ni siti

4.2 Zatizeni komunikacéni sité — rok 2020 — matice souc¢asného stavu s narlistem v reSeném
uzemi na vyhledové silni¢ni siti

4.3 Rozdil zatizeni komunikacéni sit€ mezi narlstem matice vieSeném Uzemi a matici
sou¢asného stavu na vyhledové komunikacni siti
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