Zména Uzemniho planu a trat, Uplné znéni prispévku do IL 07/2014

Planuje zastupitelstvo pfijmout velkou zménu Uzemniho pldnu na svém letnim zasedani, které bude jednim
z poslednich pred volbami? Udéla krok, jaky u predchoziho zastupitelstva tolik kritizovalo?

Nestacilo by pfijmout jen nutné dil¢i zmény a tam, kde neni jasno, ponechat stavajici stav? A to jak v textové,
tak ve vykresové &asti. Jestli bude schvalen navrieny stav zmény UP, mGZeme zapomenout na moznost
zachranit mésto pred jeho rozpUlenim trati.

Divodem pro zménu UP byvd néjakd nutnost a byvd diléi pro konkrétni zény, soubory parcel nebo jednotlivé
parcely. V nasem pfipadé se predéldvd cely UP. | z praktického pohledu je ,bézny postup”— lokdlnich zmén —
vhodnéjsi, nepodmiriuje totiZ prijeti ,strategickych zmén“ zménami, které mohou byt kontroverzni nebo se
mohou dotykat soukromych zdjma.

(napr. zména zplsobu vyuZiti pozemku pod stdvajici radnici a pozemku sluZzebny méstské policie za ucelem
jejich reqgulovaného zhodnoceni pro lepsi vynos z prodeje, kdy vynos md z podstatné ¢dsti financovat adaptaci
a dostavbu vily Tisnovskych do podoby nové distojné radnice uz nyni zbytecné dlouho cekd na prijeti této
velké zmény UP)

Od zastupiteld bych rad znal odpovéd na par otazek:

Pro¢ neni prelozka hlavni silnice koncipovana tak, jak vidime na pfiloZzenych obrazcich (dokumentace z roku
2009), a pro¢ se zveda az na uroven zahrad v Komenského ulici a pak zase klesa? A vejde se potiebna
prelozka do vyznaceného pruhu v Gzemnim planu?

Vyskové uspordddni na prvni pohled nesouvisi s Sitkou pruhu, ale ve skutecnosti ji muZe dost ovlivnit. Bude
totiZ zaleZet na tom, co vsechno se tam bude muset vejit (ndsypy, opérné stény atp.). Na ovéreni Sirky pruhu
neni nutné cekat na dalsi verzi dokumentace od SZDC, ale moZnosti posunti umisténi ovéfit studii zadanou
méstem. Nebylo by dobré po Case slyset od SZDC argument, e mdme pro pfelozku tzky pruh v UP.

Vyskové uspordddni md i vliv na boj s hlukem. MozZnost utlumit hluk v koridoru na drovni traté se jevi jako
nadéjnéjsi. Naopak podélny profil nové navrzeného ,,hrbu”, profil, kdy auta priddvaji plyn smérem do kopce a
auta bliZici se z protisméru také priddvaji plyn do kopce, je rozhodné méné priznivy nez rovinatéjsi profil
prelozky a mizZe zatiZit hlukem vyznamné veétsi ¢dst mésta.

PovaZuji zastupitelé zmény kolem cernoSické zastavky za jediné spravné feSeni a véri tomu, Ze dopravni
omezeni na planované spojce Zd. Lhoty a Radotinské bude dlouhodobé udrzitelné?

Osobné povazuji zmény kolem Cernosické zastdvky za chybu (ano, jsou skoro stejné ve stdvajicim UP).
Planované dopravni omezeni navrhované spojky Zd. Lhoty a Radotinské v pripadé, Ze zmizi vsechny prejezdy a
zustane jen ten na Dr. Janského a frekvence viaku bude vyssi, je dle mého ndzoru dlouhodobé neudrZitelné.
Tuto otdzku ddvdam do kontextu velké Zmény reSici leccos, ale kterd se nezamyslela nad vécmi, které maji pro
centrum mésta dlouhodobé velkou cenu.

Jak si mam vyloZit zménu UP v misté piejezdu na Dr. Janského? Rusi zastupitelstvo podjezd v tomto misté,
ktery bude potfebny zejména v pfipadé zruseni ostatnich prejezdl, a zavadi pouze Uzemni rezervu? A jestli
ano, tak proc?



$ZDC uvedla jako divod nemoznosti realizace MUK v Mokropsech prdvé absenci tohoto MUK v nasem UP.
Zrusenim tohoto MUK v UP se tento argument stdvd pravdivym. A tim podpofime postoj SZDC, ktery oficidlné
stavi na technickych parametrech — to, Ze za tim aktudlné stoji néjaké ekonomické divody, oficidlné
v dokumentaci napsdno neni. Existence MUK v UP umoZriuje jeho povoleni standardnim postupem bez
nutnosti uprav UP. Povoleni nééeho, co je v UP vedeno jako uzemni rezerva, vyZaduje zménu UP z plochy

s rezervou na plochu s konkrétnim zplsobem vyuZiti (tj. 1 aZ 2 roky trvajici proces). Pro¢ jdeme o krok zpét?

Argument, 7e SZDC zde nechce MUK a proto bychom méli ddt UP do souladu, neobstoji — prejezd neni
soucdsti komunikace, ale traté a tudiZ ho Ize realizovat na zdkladé ,stejné barvy” jako ma trat, stdvajici stav
také nemusi byt v souladu s tzemnim pldnem.

Na druhou stranu by mésto mohlo v ramci tzemniho Fizeni argumentovat tim, Ze projekt optimalizace trati
neni v souladu s nasim tzemnim pldnem. Takto se této mozZnosti dobrovolné vzddavame predem.

Zmény v textové Ccdsti jsou zdsadni — platny pldn napfiklad hovofi o pldnu mit vsechny prejezdy
mimodrovriové. To, jestli chceme vSechny prejezdy jako MUK, je jind otdzka, ale proc¢ se ochuzovat o tuto
mozZnost?

Pozn. MUK v Mokropsech md smysl zejména pfi zruseni viech ostatnich prejezdii (Kazinskd, Ricni), kdy:

A) doprava z VrdZe na mokropeskou zastdavku (hlavni zachytné parkovisté mésta) a bézny pristup z VrdZe do
Mokropes bude pres uzky kamenny most a tésné centrum Mokropes. Zdvory budou castéji dole z divodu
pldnované intenzifikace traté.

B) pri zruseni prejezdi a stdvajicim omezeni Zd. Lhoty a planovanym omezenim prijezdu spojky Zd. Lhoty a
Radotinské, bude toto MUK diileZité pro celou ¢dst mésta pod trati — zdsahy, sanitky aj.

C) Pri zruseni tohoto omezeni (Z. Lhoty) budeme mit stfedem mésta cCtyrproudou tepnu a trat — cenu, kterou
SZDC protentokrdt usetfi, budeme platit po generace.

Zména Uzemniho planu vyslovné hovofi o napojeni II/115 na obchvat Radotina pfimo navazujici na
Strakonickou, kdy ochrana proti hluku (neZ bude tunel..) ma byt zajisténa umoznénim vystavby plného
oploceni - to je vtip?

Zde si dovolim odkdzat na stdvajici znéni tzemniho pldnu. Obecné stoji za pfecteni a porovndni znéni platné
textové cdsti a textu Zmény (OOP).

PFi porovnani starsich verzi dokumentace pro optimalizaci traté s verzi aktudlni je zfejmé, Ze zmény vedou ke
zlevnéni Uprav na trati, ale na Ukor mésta. Déje se to samé s izemnim planem?

Néco slo a nyni to nejde a jesté se ,Setfi”, tedy vyjma spojky kolem Monopolu — kolik vyjde tato spojka na
jednoho obé&ana, ktery zde bude mit povoleny prijezd? Nevidim vécny divod ladit UP s aktudinimi stanovisky
SZDC.

Starostlv postoj ktrati do urcité miry chdpu. Nikdy netvrdil, Ze je jeho prioritou. Pfesto mé mrzi, Ze
nevyslySel navrh k zaloZeni pracovni skupiny, kterda mohla dobfe koordinovat rozdilné nazory a predejit
komplikacim pti projedndvani EIA a Gzemniho fizeni pro Upravy traté. A ptam se — vidi véc traté vSech 21
zastupiteld stejné?



Mdm obavy, Ze situace miZe dopadnout stavem, kdy nebudou spokojené Cernosice ani dréhy a to jen
z diivodu, Ze do toho ,,nékdo hodi vidle” a SZDC bude nuceno se s koridorem vyporddat jen , papirové” — tomu
by bylo vhodné predchdzet. | tyto ¢lanky jsme si mohli usetrit, kdyby véas vzniklo forum vsech, kdo maji bud’
soukromy, nebo obecny zdjem a nalézt jednotné stanovisko ve véci optimalizace traté - akce, které se déje
jednou za sto let.

Jakub Spetlak



