Za pét minut dvanact na cernosickém nadrazi

Rekonstrukce Zeleznicni trati se v poslednich mésicich zfejmé jesté o néco vice pribliZila a nadrazi v jeho
soucasné podobé zvoni hrana. Rada mésta se podle dostupnych informaci predbézné shodla na tom, ze
bude pfi jednani s investorem rekonstrukce (spole¢nosti SZDC) prosazovat variantu, v niz neni vylouceno,
Ze soucasna stanic¢ni budova, bezesporu jedna z nejpriznacnéjsich staveb naseho mésta a pamatnik jeho
rozkvétd i padd, bude zbourana. V lepsim pripadé ma byt zachovana alespon jeji dfevéna kolonada, jejiz
rozevlaté ornamentalni ztvarnéni jedinecné navozuje bezstarostnost pocatku dvacatého stoleti, v tom
horsim ma byt i ona nahrazena typizovanym pfistfeSkem. Zanikla by pro nase mésto tolik typicka
kompozice historické stani¢ni budovy se zahradou vzrostlych strom( za zady a nadto by budouci
¢ernosické nadrazi mélo byt svym tvaroslovim degradovano i redlné na pouhou zastavku ,tramvajového
typu”“. Lze si jen domyslet, Ze pokud se Uprava celého prostoru odehraje v dosavadnim duchu, mlzeme se
v centru mésta tésit na novou davku plastikového unifikatu a dalSich ploch se zamkovou dlazbou. Mésto
se po estetické strance jesté vice pfiblizi beztvarému prazskému satelitu a ztrati své kouzlo, nyni sice
prikryté letitou patinou, ale pfesto unikatni.

Domnivam se, Ze rada mésta by vzhledem k vyznamné uloze, kterou , nadrazi“ v zivoté mésta hraje, méla
svlj postoj prehodnotit. Je tfeba ocenit, Ze si mésto k rekonstrukci trati nechalo zpracovat vlastni studie a
Ze zpocatku vlazny postoj rady mésta v této véci se zacind ménit. Zastupci mésta by vSak méli byt daleko
ambiciéznéjsi pti jednanich se SZDC, tiebaie se mGze na prvni pohled zdat, Ze tahaji za kratsi provaz,
ponévadZ mésto neni ani investorem dila, ani vlastnikem nadrazni budovy. Pokud by se prese vSe nakonec
ukazalo, Ze odstranéni nynéjsiho nadrazi je opravdu jedinou mozZnou alternativou, je tfeba k budoucimu
reseni pfistoupit nadmiru citlivé. O vysledku hodném nasledovani se Ize pfesvédcit na severni Moravé. Tu
protina jesté o néco starsi trat, nez je ta nase, slavna Severni draha cisare Ferdinanda, neboli Ferdinandka.
Jeji trasu lemuje celd fada historickych stani¢nich budov, tak jako u nas v Poberouni a v nedavnych letech i
zde probéhla jeji adaptace na rychlikovy koridor. Analogicka s nasi byla i situace v beskydské obci
Celadna. Pavodni historicka nadrazni budova z pera videfiského architekta Antona Dachlera se méla

v disledku zménénych vyskovych pomérd ocitnout pod niveletou trati a byla rovnéz ve Spatném
technickém stavu. Bylo rozhodnuto o jeji demolici a na jejim misté byla vystavéna nova budova podle
navrhu Davida Kotka a spol. z atelieru Projektstudio. Nova, stfizlivé pojata stavba byla z dlivodu zachovani
historické kontinuity mista situovana presné do pldorysu drivéjsiho nadrazi. Jako hlavni material pro
stavbu bylo zvoleno reiné zdivo, typické pro ostatni historické stavby na Ferdinandce, a také drevo, jez
naopak navazuje na pavodni beskydskou architekturu. Komfortni zazemi pro cestujici predcilo pivodni
stav — kromé ¢ekarny s vydejnou listkl a socialnim zafizenim se tu nachazi i zajimavé feseny prostor pro
uschovu kol. Nova budova respektuje své okoli a svou tradicni, ale zaroven moderni tvari navozuje
horskou atmosféru Celadné. Cestujicim, ktefi sem pfijizd&ji viakem, se tak dostava vskutku pFivétivého
pfivitani v narudi Beskyd. V p¥ipadé Cernosic zatim nenf jasné, zda dojde k obnové soucasné staniéni
budovy, jejimu nahrazeni replikou ¢i novostavbou. Je pozitivni, Ze i u nds se diskuse na toto téma zvolna
rozebiha a vérim, Ze se méstu nakonec podafi potencialu rekonstrukce vyuZit ve svlj prospéch. Pokud ne,
byla by to velka $koda, nebot pfilezitost k tak velkorysé Upravé centra mésta se naskytne jen jednou za
mnoho desitek let.

Zavérem je tfreba podotknout, Ze ¢eladenské architektonicky cenéné a funkéné plnohodnotné nadrazi
stoji v obci s 2500 obyvateli. Cernogice, jejich? pocet obyvatel by mél brzy presahnout 8000 a Ize o¢ekavat
i narast vikendovych navstévnik(, maji mit, a to i podle varianty prosazované radou mésta, pouhou
Zelezni¢ni zastavku s pristfeskem. Argument, jimZ se vedeni mésta snazi ,,tramvajovou zastavku”
ospravedInit, tedy Ze v budoucnu by mély na trati vlaky jezdit v desetiminutovém taktu, neobstoji. Kdo
nékdy v zimé cekal na nadrazi dlouhé minuty na zpozdény vlak, coz je v ¢eskych podminkach zcela bézné,
mi da jisté za pravdu. Nelze pfitom posuzovat pouze tento prakticky aspekt. Nadrazi je také symbolickou
vstupni branou do mésta a prvni stavbou, ktera pfi prijezdu vlakem upoutd. Do velké miry se tak podili na
celkovém dojmu, ktery si o mésté navstévnik utvori. A kdo Ze byl investorem na ¢eské poméry
prevratného ,¢eladenského zazraku“? Prekvapeni nakonec — SZDC.
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