Rubrika: Z vaSich nazér

Upresreéni tvrzeni Tomase Kratochvildena rady nmista, v jeho reakci ndanek Stanislava
Provéazka v IL 10/2015: ,K ,Optimalizace Zelezni tra€ Praha-Beroun“. Pan Provazek ani jednou
nezminil, Ze by Optimalizaceda znamenat vybudovani vysokorychlostniho koriddlase tré se
ale po Optimalizaci opravdu stane &asti mezinarodniho koridoru TEN-T, transevropské
dopravni sit. Nejde tedy jen o rekonstrukci, jak tvrdi pan Kcitvil, ale o optimalizaci tras

cilem navysit jeji kapacitu, mimo jiné ruSenim Gfovych KiZzeni s pozemnimi komunikacemi a
zvySenim rychlosti na 120km/h. Otazka rozdilu bémpsti rychlosti 80 a 120km/h je podle mne
velmi diskutabilni a tvrzeni pana Kratochvila velzfgdnodusené. Nézor, Ze rychlost nema velky
vliv na velikost hluku z valivéha¢ni vyvraci oficialni hlukové studie. V naSeitipact by Slo o
rozdil hned 3dB. Kvalita Zelezmmiho spodku a svrsku, také podvozku viakovych souje
samozejme pro hladinu hluku uujici. Zajimavé tedy je, Ze podle projektu SZD®@igptimalizaci
planovany provoz 8Ei splni sotiasné hlukové limity pro starou hlukovou &tVyswtlenim je
narist objemu dopravy, zvySeni rychlosti a to, Ze olanevzového parkuipdevsim v nakladni
dopra¥ je pisntka hodr daleké budoucnosti. Asi vSichni se shodneme,aert€ernosicich
potrebuje rekonstrukci. Stav naspu & zdi dlouhodobohrozuje obyvatele ulice Zdka Lhoty,

v naénich hodinach jsou trvalegkratovany hlukové limity dokonce i mimo chrémé Gzemi trati.
.Ned¢lat nic urgité neni cesta, ale mozna je stejrebezpeéna, jako provést optimalizaci a riéat
nic pro zlepSeni Zivotnich podminek v okoli &rdfietvrdim, Ze by se vedenista nesnazilo najit
nejlepsitesenti, ale velké nebezfp@ro CernoSice plyne z neodbornosti jeHlent a Sfeni
neowienych informaci. Ma&f Cibulka
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