Véjédf’eni k zadméru
.Optimalizace trati Cernogice (vetnd) ~ Beroun (mimo)*

Jako ob&ané, Zijici v bezprostiedni blfzkosti trati a kterého vyde uvedena plénovand
optimalizace trati vyrazné zasdhne, jsme piesv@ddent o tom, Ze tento projekt musi komplexné
zvaZit nejen piinosy zdm&ru, ale i jeho dopady na abyvatele Cernodic projektem dotCené, a
proto Zadam nasledujici:

1) Realizovini alternativni varianty pro zintenzivaéni dopravy na trati Cernolice ~ Praha_a
zpét oproti vybudovini tfeti otoéné koleje v oblasti nadraZi v Mokropsech,

wdfvodnini:

a) ochrana zdravi - zavedeni tfeti koleje znamend zintenzivaéni osobni dopravy a s tim spojené
dal¥i negativai zviSenf hlukového zatiZeni pro dotéené rodinné domy neZ doposud, které
navic ii% nyni dloubodobé prekraduje hygienické normy

b) v souasné dobd vedle pravidelnych dvou spojii jezdi ve §pifce mavic 2x do hodiny osobni
viaky, které zastivky Cernodice - Mokropsy a Vienory projiZd¥ji, a stadi tedy, pokud zde tyto
vlaky zastavi, cof je interval naprosto vyhovujici (neni to tak ddvno, kdy mimo pitku jezdil
vlak pouze 1x za hodinu). Je to bez pochyby realizovateini varianta, pfi zohlednéni prdmérného
zpo¥d¥ni viaki kolem péti minut je pokryta Sasov4 ztrata, na kterou se nyni CD vymlouvaji.

c(? naprostd vyjimeénost — v CernoSicich, jako jediné obci na této trati a zeela unikétn€ v celd
'R, jsou dv& nidraZi ve vzddlenosti 1,2 km od sebe, cok predstavuje jiZ dlouhodob® zvyieny
komfort pro mistni obyvatele. V Cernogicich jiZ dnes stavi vySe zminéné zrychlené osobni viaky,
takze obsluZnost je naprosto srovnatelnd s Dobtichovicemi i Revnicemi a lepdi néZ v ostatnich
obcich. S ohledem na aktuilné budované rozsihlé parkovisté u zastivky v Mokropsech lze tedy
zvA%it pii zachovini stavajiciho grafikonu pfesun zastavky zrychlenych viakd do Mokropes,
kam obyvatelé mohou snadno zajet auty, misto Cernodic.

d) jako obyvatelé této oblasti preferujeme obklopujici pifrodu 2 klid a ve véSiné neni nadi
prioriton, aby osobni viak jezdil kaZdych 10 minut, jednd se tatiz o zénu uréenou k bydleni a
rekreaci a nikoliv o industridlni zdnu

¢) nadraii v Mokropsech je malé, provinéni na rozdil od nadra%i v Radoting & Dobfichovicich,
kde lze bez problémi otdiky viaki realizovat a tuké se tam nyni realizuji. Navic mokropeska
trat’ je vedena ve velmi tésné blizkosti redinaych dom#i a kazdy zésah je zde velmi citelny, tento
problém v takové miFe ve velkych Zeleznitnich stanicich neni.

f) stojici vlakova_ souprava s ohledem na topeni/klimatizaci _je vysoce hluénd, proto neni
akceptovateln®, aby siala pouze nékolik metri od rodinného domu, V zim& npeni moZné

z technickych diivodd tuto klimatizadni jednotkn vypoout. Navic klimatizacni hiuk nelze feSit v
projektu navrhovanymi protihlukovymi opatfenimi, protoZze vznikd v oblasti umisténi
klimatizatniho agregéatu a ten je ve stfedni a horni Casti vozové jednotky, zatimeco navriené
bokovnice (paradoxné hlukové st&ny nejsou navrZeny vUbec) Fesi vyluéné hluk zpisobeny
kontaktem kol s draznim t&lesem. Navic dobrzdovani a op&tovné starty méni nejen hladinu
intenzity hluku, ale zaroven strukturu hijuku obsahujici hlukové razy a nepfijemne zvuky,
keeré plsobi na &lovéka velmi negativn® a piimo zhorSuji kvalitu Zivota a bydieni v teto
lokalits. Podobny piipad uZ byl ndkolikrat v CR feSen a vidy to skontilo tim, Ze byla
koustatovans nemoZaost sténi viaku se zapnutou klimatizaci uprostied rodinné zastavby z
dGvodu trvalého pfekracovani celkové hlukové expozice!!! PredloZenou hlukovou_studii
povaZujeme za naprosto nedostaduiicl, protoZe nefedi problém hluku ze stoilcl viakové
SOUPravy.




g) nepfijatelny zdsah do Zivota lidi, bydlicich v oblasti pfedpokladané tfeti koleje, kdy se
najednou jejich rodinné domy stanou soudastt dopravui smyCky, v plédnech s touto variantou
nikdy wvaZovano nebylo

h) neoddiskutovatelné zvylen§ hlukové zdté%e v této lokalité béhem poslednich let s ohledem na
vyrazné zintenzivndni frekvence Zeleznitni dopravy, ktera se zvydila oproti roku 2000 o 64% ve
dne a zdvojodsobila v noci (v r. 2010 v Mokropsech bhem 24 hodin projelo 151 viakd b&hem
dne a 38 v noci, pFifem¥ v roce 2000 to bylo 92/19), co je velmi vysoka intenzita a predpoklad
pro r. 2020 je dokonce 196/44 pFi 15 minutovém intervalue resp. 230/50 pfi 10 minutovém
intervalu. Zdroveli ma dojit ke zvySeni rychlosti na 120 km/h oproti 100 km/h. Tato ¢isla jsou
alarmujicf sama o sobé a ukazuji o jak velky zdsah se jedual!!

i) dal¥f omezeni zelend (k jiz naplinovanému zisahu souvisejicimu s rozSitenim pa rkovigt&)

i) v neposledni fad& znebodnoceni osobniho majetku dotéenyeh osob

2) Poadujeme dodriovini pfistuinych hygienickych limitd hluku pro _ochranné pismo drah
60/55 dB pro den/noc a mimo ochranné pasmo drah 55/50 ¢B pro den/noc podle nafizeni vigdy

€. 148/2006 Sb., které budou brat v dvahu nejen zvySeni hladiny hluku, ale { provozem spojené
Zviukoveé rd Fi brzdéni a opétovnych startech.

Tyto hygienické limity nejsou dle méfeni dodrioviny ani dnes. Pro¢ neni prioritou zdravi lidi
Zijicich v této oblasti? Co ie vic? Podle odbornych zdravotnich studii hluk na iirovni 70dB mi
§iE trvalé negativaf Qlinky na zdravil!! JestliZe se provadi optimalizace trati, tak by mélo byt
primirnim a naprosto samozFejmym idkolem vylepfeni viech parametri, a tedy pFedeviim tdch
rdravotnd-hygienickych, které jsou dlouhodobé pfekradoviny a ne pouze téch obsluinych,

3) PoZadavek na precizovani protiblukovych opatfeni v ramei dali pFipravy projeku s prioritni
orientaci na dodrZeni pfisluinych hygienickych limitd kluku pro ochranné pasmo drah 60/55 dB

pro den/noc a mimo ochranné pasmo drak 55/50 dB pro den/noc podle naFizeni viidy &,
148/2006 Sb. 0 ochrané zdravi pfed nepFiznivymi d&inky hluku a vibraci, Predeviim se jedni o
blukovou z4té% v noéni dobé, kterd je z hlediska zdravotnich rizik zavaZn@jii oproti 2463 v
denni dobg,

V projektu slibovand obnova vozového parku je argument velmi nekonkrétnf a v soudasné dobd
ni¢im nepodloZeny. A vzhledem k tomu, Ze v neddvné dobé zde byla na Gseku v Cernosicich
provedens iiprava kolejového svriku, je dal¥i argument - o utlumeni hlukové zatéZze dpravou
kolejového svriku - nepFedsvidiivy,

Kromé fedenf primarnich protihlukovych opatfeni, tj. opatfen pfimo u zdroje hiuku (FeSenl
kolejového svréku, pouZiti bokovnic a daldich opatieni) precizovat sekundarni protihlukova
opatfeni, j. optimalizovat FeSen| protitlukovych stén, a to s pFednostni orientaci ta dodren(
bygienickych limitd hluku bez korekce na starou hlukovou zatéz.

Jako ob&ané Zijici u trati v Cernosiclch nesouhlasime s ndzorem veden| obee, kterd nechee
realizovat protihlukov4 opatieni v podobd stén, pro nés jsou zdravotud-hygienicke podminky
bydlenl vy$3i prioriton. Protihlukové stény zde navic budou slouZit jako bezpednosti prvek
s ohledem na volnou piistupnost trati v bezprostiedni blizkosti rodinné zastavby a $kol, co? ie
velmi Zadouci s _ohledem na _zvySeni nehod v posledn! dobé. Obzylasté pokud se jedna o

plédnované expresni vlaky (zde dosud nejezdily) a navySovéni_prijezdové rychlosti na_120
km/h.

V piipadé, Ze, i pfes nd3 mesouhlas s vystavbou tfetl koleje a snahu racionalnd fedit intenzitu
dopravy, bude ticti kolej instalovdna, kaZdopadaé pozadujeme — obvvatelé Zijief v domech,
kterych se toto dotkne, protihlukovou sténu minimdiné po celé délee tietl holeje a v maximalnl




moZné vySce, ktera zajistl takové odhiutnéni, Ze se¢ intenzita hluku dostane ua Grovei
odpovidajici standardni hygienicke normé.

Piikladem odpovédneho pfistupu X obyvatelim jsou napf, Vienory i Zadni Tiebafi, kde isou
tyto protihlukove stény navréeny.

A naprosto zésadni je poZadavek na odhtunéni stojlcl vozove soupravy!!!

V pfipadé objektll v tésné blizkosti trati, resp. objektl, kde hygienické limity hiuku nejsou
splnény, pozadujeme feSeni individualnich protihlukoyych opatient.

Z4aroven poZadujeme zajistit omezeni vibraci z provozu na trati, tj. optimalizovat antivibradul
opatfeni k dodrzZeni pfisludnych hygienickych limith vibracl.

4) PoZadujeme Fedeni protihlukovych opatfeni_iiZ v pribéhu vystavby nikoliv aZ v ramci
zkudebniho provozy, nebot je ziejmé, Ze normy nejsou 0a standardni Urovni plaény ani dnes,
Protiblukové fedeai musi byt zakladni a aedllnou souGastl projektu a nikoliv zaleZitosti
nAslednou, kdy zpravidla jiZ nejsou dostatetné finandui prostiedky. V ndvrhu uvadite, Ze
bokovnice sniZzuje hiuk v bé&Znych polomé&rech o cca 2.3 dB, coZ je v oblasti nadraZi Mokropsy
naprosto nedostadujici, proto se pouze 8 timto navrhovanym feSenim hluku nelze spokojit.

5) PoZadavek na opakovane, pexdvislé, kontrolui méfeni hiukuy, nebot uvadéné hodnoty méfent
se jevi v nékterych oblastech jako napasované do limitd hluku na starou zaté2. (Provadéno
osobni méFeni, které piekratovalo 75db).

Doufame ve vstiicnost a pochopeni nadich poZadavkl. Jsme pfipravent Uastait se viech dalsich
jedndni, protoZe tento projekt zcela sésadné ovlivni nade Zivotni podminky a zdravi.

S pozdravem



