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Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné) DUR

Technicka zprava

SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobtichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700

1 Uvodni udaje

1.1 lIdentifikaéni udaje stavby

Zakazkove Cislo:
Akce:
Stavebni objekt:

Kraj:

Katastralni uzemi:

Druh dokumentace:

Datum zpracovani:

Druh stavby:

Misto stavby:

Trat SZDC:
Tratovy Usek TU:
Definiéni usek DU:

fiéni km mostu:

plavebni km mostu:

17-316.230
»Optimalizace trati odb. Berounka (v€etné) — KarlStejn (véetné)*
SO 04-38-57 "Cernosice — Dobfichovice, Zel. most — ev. km 16,700"

SO 04-38-57.1 "Cernosice — Dobfichovice, Zel. most — ev. km 16,700,
Lavka pro chodce a cyklisty"

(rozdéleni SO z diivodu majetkopravnich s spravcovskych vztaht)
StfedocCesky

Cernosice (620386), VSenory (787272), Dobfichovice (627810), Lety u
Dobtichovic (680761), Revnice (745375), Zadni Tiebar (789593), Béle¢ u
Litné (685232), Poucnik (663743)

Aktualizace pfipravné dokumentace (PD)

(dokumentace k UR dle vyhl. 499/2006 Sb. Pfiloha 1)

04/2019

Stavba drahy, liniova stavba

Zelezniéni trat &. 171 Beroun — Praha dle JR (TTP: 521B DNU: CLS087 Praha
Smichov — Beroun, TUDU 020213, TSI INF 340 00 Praha Radotin — Beroun
0s. n. P3/F1)

171 — Praha - Beroun

202 — Praha-Vy3ehrad (mimo) - Plzef hl.n.-o0s.n. (vC€et., bez sef.n.).
04 — Praha - Radotin - Dobfichovice

km 11,68

splavnost v Gseku Praha-Radotin - Beroun ve vyhledu RVC CR

1.2 lIdentifikaéni udaje objednatele (stavebnika)

Objednatel:

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
se sidlem: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

IC 70994234, DIC: CZ70994234

za investora ve vécech technickych (HIS): Tomas Mika DIS., SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad
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Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)

SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobtichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700 Technicka zprava

r 7

1.3 lIdentifikaéni idaje zpracovatele dokumentace

Nazev:

Zpracovatelsky utvar

Zastupce ve vécech smluvnich:

Hlavni inZzenyr projektu

Asistent vedouciho tymu:

Zpracovatelé ¢asti DUR:

SUDOP PRAHA as.
Olsanska 2643/1a, 130 80 Praha 3 — Zizkov,
IC: 25793349

PROJEKTOVE STREDISKO PLZEN

Husova 71, 301 00 Plzen

Ing. Ota Heller

tel. 378 132 830, mobil: 605 229 069

e-mail: ota.heller@sudop.cz

Ing. Pavel Kubat, CKAIT 0601496
Autorizovany inzenyr pro obor dopravni stavby
tel. 498 655 938, mobil: 605 229 016

e-mail: pavel. kubat@sudop.cz

Ing. Lukas Panik, CKAIT 0201916
Autorizovany inzenyr pro obor dopravni stavby
tel. 378 132 826, mobil: 777 715 530

e-mail: lukas.panik@sudop.cz

Profesni garant pro: Mostni a inzenyrské objekty: Ing. Ondfej O'Neill,

Odpovédny projektant SO:

SUDOP PRAHA, stfedisko Plzen
tel. 378 132 825, mobil: 735 193 112
e-mail: ondrej.oneill@sudop.cz

Ing. Martin Vlasak

SUDOP PRAHA a.s, stfedisko mostl
autorizovany inZenyr v oboru Dopravni stavby
a Mosty a inzenyrské konstrukce ¢.0009271
tel. 267 094 462, m. 603 281 815

e: martin.vlasak@sudop.cz
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Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné) DUR
Technicka zprava SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobtichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700

2 Koncepce resSeni stavby

Stavba “Optimalizace trati odb. Berounka (v€etné) — Karltejn (v€etné)” je jednou ze souboru staveb
modernizace lll. tranzitniho zZelezniéniho koridoru, ktery zahrnuje usek trati z Prahy pfes Plzen do
Chebu a na statni hranici se SRN. Ugelem stavby je uvedeni Zelezniéni trati, souvisejicich staveb a
zarizeni do technického stavu odpovidajicimu evropskym parametrdm a standardim. Tyto parametry
vyplyvaji z mezinarodnich dohod AGC a AGTC k jejichZ pInéni se CR zavazala.

Stavba se nachazi ve StfedoCeském kraji na Uzemi okrest Praha — zapad a Beroun. Stavba zasahuje
do katastralnich uzemi Cernosice, V&enory, Dobfichovice, Lety u DobFichovic, Revnice, Zadni Treban,
Bélec u Litn&, Poulnik, KarlStejn.

Tratovy Usek Odb. Berounka - Karl$tejn navazuje na stavbu: Optimalizace trati Cernosice (véetng) —
Odb. Berounka (mimo) v km 16,114 a kon&i v km 31,030, kde zaclina stavba Optimalizace trati
KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo). Ma tedy délku cca 14,9 km a zahrnuje tfi Zzelezni¢ni stanice:
Dobtichovice, Revnice, Karlstejn, odbo&ku Zadni Trebari a zastavku V&enory.

Stavba zajisti zakladni parametry modernizovanych trati, prostorovou prichodnost pro loznou miru
UIC - GC a tfidu zatizeni D 4. Uprava smérovych poméri je feena tak, aby v ucelenych tsecich bylo
dosazeno maximalni rychlosti 120 km/h pro klasické soupravy a 130 km/h pro soupravy s naklapéci
skfini. Na nékolika mistech dochazi k vyraznéjSim posunim stavajicich os koleji. Nejvétsi smérové
korekce trati se odbyvaji v prostoru zst. Dobfichovice.

V ramci kolejovych Uprav je navrZena Uprava stavajicich odvodfiovacich zafizeni a na zakladé
geotechnického prlizkumu sanace Zelezni¢niho spodku a skalnich stén.

Kromé zvys$eni rychlosti a zkraceni jizdni doby je dalezitym pfinosem stavby také zvySeni bezpeénosti
Zeleznitniho provozu. ZvySeni bezpeCnosti provozu bude zajisténo zfizenim nového
zabezpecCovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Ke zvySeni bezpec&nosti cestujicich dojde vybudovanim novych nastupist vysky 0,55 m nad TK s
bezpe€nostnim pruhem a vodicim prouzkem pro nevidomé. Pfistup k nastupiStim je ve vsech
pfipadech feSen mimouroviiové a bude vyhovovat osobdm se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace. V8echny dopravny budou vybaveny novym informaénim systémem pro cestujici.

Pro snizeni negativniho vlivu Zelezni¢ni dopravy na obyvatelstvo jsou, na zakladé provedené hlukové
studie, navrzena protihlukova opatfeni.

V ramci stavby bude vybudovano nové trakéni vedeni, které si zaroven vyzada technologické a
stavebni Upravy trakéni ménirny Karl$tejn. V ramci stavby dojde k posunu trakénich soustav do km
17,8. Posun si vyzada umisténi pfevozné trakéni ménirny v zast. VSenory.

S ohledem na stafi a stavajici technicky stav mostnich a inZzenyrskych objektd, jsou tyto objekty
navrzeny k rekonstrukci.

Realizaci stavby a modernizaci vSech zafizeni Zelezniéni trati bude dosaZeno vyrazného zkvalitnéni
sluzeb jak cestujici vefejnosti v oblasti osobni dopravy, tak i v dopravé nakladni.

Stavba ma liniovy charakter a bude provadéna na trati (Praha -) KarlStejn — Beroun (- Zdice — Plzen) v
mezistani¢nim Useku KarlStejn — Beroun.

Souhrnny popis stavby viz ¢ast B.1 Souhrnna technicka zprava

A SUDOP 734
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DUR

} Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)
SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobfichovice, zelezni¢ni most - ev. km 16,700“

3 Popis souéasného stavu mostu

3.1 Popis stavajiciho mostu

Nosna konstrukce:

Spodni stavba:

Staticky systém:

Pocet koleji na mosté:
Smérové poméry:
Prostorové usporadani:
Pocet mostnich otvoru:
Rozpéti hlavnich nosniku:
Délky hlavnich nosnik:
Volna vySka na mosté:
Sikmost mostu:

Délka premosténi:
Délka mostu:

Vyska mostu:

Svétlost kolma:
Stavebni vyska:

Sitka mostu:

Volna Sifka:

Volna vyska:

Poloha v trati:

Rok vystavby spodni stavby:

Rok vystavby nosné konstrukce:

Rok rekonstrukce:

Volna vySka pod mostem:

Loziska:

Prechodnost trati:
Zatizitelnost:

Hmotnost ocelové konstrukce:

Soubézné komunikace:

dvoukolejna tramova ocelova pfihradova uzaviena konstrukce,
nytovana se 2 hlavnimi nosniky a se spolupusobici otevienou
prvkovou dolni mostovkou.

masivni z kamenného kvadrového zdiva a z betonu. ZalozZeni
opéry OP1 je ploSné na skalnim polozi. Pilife P1 a P2 jsou
zalozeny plo$né na kesonech. Opéra OP2 je zaloZena na rostu
ze dfevénych pilot opfenych o skalni podlozi

tramové pusobeni, soustava prostych nosniki

2

pfima

nevyhovujici VMP 2,5 (nedosahuje ani dle pivodni CSN MPP 2,2)

3

52,20 m + 62,79 m + 52,20 m

53,04 m + 63,63 m + 53,04 m

5,10 m nad TK (trakéni vedenti)

kolmy 90°

167,68 m

187,15 m

11,01 m

50,18 m + 60,68 m + 50,18 m

1,46 m

9,66 m

7,43 m

530m TV

Sira trat

1911 (pfestavba OP1, novostavba OP2, P1, P2)
puvodni most pfes Berounku je z roku 1862 (MES)
1911 (MES)

1993, 1995

opravy podélnikt mostovky 2014 a 2015

6,70 m, 7,90 m, 5,20 m

ocelova vahadlova — pohybliva a stolicova, podélné pohybliva
loziska — smér Praha)

D3/90

Z w71 (nevyhovujici pro zamySleny provoz)
363,4t+488,3t+363,4t=1215,1t (arch. dokumentace)

na levé strané mostu je umisténa ocelova konstrukce lavky pro
chodce $itky 1,50 m (feSena v ramci SO 04-38-57.1)

IS na mosté: kabelova vedeni SZDC
Cizi zafizeni: nejsou zadna kabelova ani jina feSeni
8|34 0\ SUDOP
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Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné) DUR
Technicka zprava SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobtichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700

3.1.1 Stavaijici stav - nosna konstrukce

Stavajici mostni konstrukce je tvofena 3 prostymi mostnimi poli o rozpéti 52,2 m + 62,79 m + 52,2 m.
Jedna se o ocelové pfihradové nytované konstrukce uzaviené soustavy s dolni prvkovou mostovkou.
Most byl postaven roku 1911 na misté pfedchoziho jednokolejného mostu. Na mosté se nachazi také
chodnikova konzola, ktera byla k mostu pfipojena nékdy v 80. letech a slouzi jako lavka pro pési.
Lavka je v majetku a spravé obce.

Za dobu svého provozu prosla konstrukce nékolika opravami. Posledni z nich probéhla v roce 1995,
kdy doslo k vyméné a zesileni hornich pasnic podélnikl, které byly ke stavajici konstrukci pfivareny
oproti plvodné navrzenému pfinytovani. Protikorozni ochrana konstrukce uz neni funkéni a na mnoha
mistech je patrna koroze. Pfi podrobni prohlidce mostni konstrukce v ramci stavebné technického
prizkumu (05/2012, PPM, Ing. Miroslav Teichman) byly zjistény nasledujici zavady tykajici se
zelezniCniho svrsku a samotné ocelové konstrukce. Vaznéjsi poruchy byly zjiStény na podélnicich.
Svary, kterymi jsou pfivafeny horni pasnice podélniki ke krénim uhelnikim (rekonstrukce 1995), jsou
ve vice nez 50 pfipadech popraskané a trhliny se vlivem dynamického zatiZzeni od vlaki neustale
zvétSuji. Vétsina téchto trhlin je v mistech napojeni podélného ztuzeni podélnikd k pfivafené horni
pasnici podélnik(. Tyto poruchy maji podstatny vliv na funkci a Unosnost jednotlivych prvkd tak i
nosné konstrukce jako celku. Zatizitelnost mostu v mostovkové €asti tak spiSe odpovida stavu pred
provedenim rekonstrukce.

V Protokolu o podrobné prohlidce mostu z roku 2017 je popsan aktualni stav trhlin. Trhliny se na
podélnicich vytvari opétovné a na novych mistech.

3.1.2 Stavajici stav - Spodni stavba

Opéry i pilitfe pochazeji zroku 1911 a jsou postaveny z kamenného kvadrového zdiva a z betonu.
KFidla opér jsou rovnobézna rovnéz z kamenného zdiva. Opéra OP1 (prazska) stoji na misté opéry
byvalého jednokolejného mostu a je zaloZzena pfimo na skalnim podkladu. Zdivo plavodni opéry bylo
Castetné rozebrano a nasledné byla opéra rozSifena pro stavajici mostni konstrukci. Opéra OP2
(plzeniska) a pilitfe P1 a P2 byly postaveny nové pro stavajici konstrukci. Opéra je dle archivni
dokumentace zalozena na dievéném pilotovém roStu a oba pilife na kesonech. Oprava spodni stavby
nebyla realizovana.

3.1.3 Stavajici prostorové usporadani

Z evidengnich Gdajd PROTOKOL O PODROBNE PROHLIDCE 2017 jsou tyto Udaje:

* Poloha osy koleje . 1 k ose nosne konstrukce (K 01):

na zacatku

uprostfed

na konci

posun

vpravo o 9 mm

vpravo 24 mm

vpravo 18 mm

* Poloha osy

koleje €. 2 k ose nosné ko

nstrukce (K 01):

na za&atku

uprostired

na konci

posun

vpravo o 21 mm

vpravo 7 mm

vpravo 14 mm

+ Poloha osy

koleje €. 1 k ose nosné ko

nstrukce (K 02):

na za&atku

uprostired

na konci

posun

vpravo o 22 mm

vpravo 23 mm

vpravo 21 mm

* Poloha osy

koleje &. 2 k ose nosné ko

nstrukce (K 02):

na za&atku

uprostred

na konci

posun

vpravo o 20 mm

vpravo 18 mm

vpravo 16 mm

e Poloha osy

koleje &. 1 k ose nosné ko

nstrukce (K 03):

na zacatku uprostfed na kongci
posun vpravo o 16 mm vpravo 15 mm vlevo 10 mm
* Poloha osy koleje €. 2 k ose nosné konstrukce (K 03):
na zacatku uprostied na konci
posun vpravo o 10 mm vpravo 9 mm vlevo 6 mm

Vzdalenost zabradli/pfekazky od osy koleje:

A SUDOP
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DUR } Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)
SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobfichovice, Zelezni¢ni most - ev. km 16,700* Technicka zprava

e \/zdalenost koutovych vyztuh od osy koleje (na K 01, méfeno v urovni temene kolejnice):

na zacatku uprostred na konci
vlevo 2 040 mm 2 050 mm 1990 mm
vpravo 2005 mm 2030 mm 2070 mm

e Vzdalenost koutovych vyztuh od osy koleje (na K 02, mé&feno v Urovni temene kolejnice):

na zacatku uprostred na konci
vlevo 1925 mm 1930 mm 1935 mm
vpravo 1910 mm 1900 mm 1915 mm

e Vzdalenost koutovych vyztuh od osy koleje (na K 03, mé&feno v Urovni temene kolejnice):
na zacatku uprostred na konci
vlevo 1925 mm 1936 mm 1920 mm
vpravo 1930 mm 1900 mm 1930 mm

e Vzdalenost zabradli/ fimsy od osy koleje (ve vybézich):

na zacatku na konci
vlevo 2480/2200 mm 2225/1960 mm
vpravo 2135/1890 mm 2180/1930 mm

Koutové vyztuhy a prvky pfihradovych hlavnich nosnikt zasahuji do VSMP na mosté.

Obr. pohled ve sméru stani¢eni, osova vzdalenost v mm mezi krajni hranou ocelové konstrukce a
osou koleji (na obrazku je uvedena nejmensi hodnota na celém mosté)

Z hlediska minimalnich pozadavk(i dle Smérnice GR 16/2005 nevyhovuje pro VMP 2,5. Most
nevyhovuje ani pro MPP 2,2 dle ptvodni CSN 73 6201 (stav pfed zmé&nou 2008), coZ je pro bezpedny
provoz nevyhovuijici stav.

10|34 Ja subopP
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Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné) DUR
Technicka zprava SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobtichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700

3.1.4 Stavaijici stav - nosna konstrukce

Hodnoceni nosnych konstrukci:
Konstrukce K 01 — hodnoceni stupném 3
Z téchto davodu:
- Trhliny na hornich pasnicich podélnik(
- Korozni oslabeni jednotlivych prvka konstrukce (hornich i dolnich past pFiénika, Stérbinova
koroze u svislic a diagonal a dalsi.)
- Porusena PKO

Shrnuti stavu trhlin podélniku:
-V PPM 2014 evidovano celkem 26 trhlin
- Od PPM 2014 doslo k vyspraveni trhlin

¢astecné trhlina obnovena

Konstrukce K 02 — hodnoceni stupném 3
Z téchto davodu:
- Trhliny na hornich pasnicich podélnikud
- Korozni oslabeni jednotlivych prvk( konstrukce (hornich i dolnich past pFi¢nikd, Stérbinova
koroze u svislic a diagonal a dalsi.)
- Porusena PKO

Shrnuti stavu trhlin podélnika:
-V PPM 2014 evidovano celkem 37 trhlin
- Od PPM 2014 doslo k vyspraveni trhlin
- Aktualné nalezeno celkem 13 trhlin: 11 x v misté dfivéjSiho vyskytu
1 x nové nalezena
1 x ¢astecné trhlina obnovena

Konstrukce K 03 — hodnoceni stupném 3
Z téchto davodu:
- Trhliny na hornich pasnicich podélniku
- Korozni oslabeni jednotlivych prvkd konstrukce (hornich i dolnich pas( pficnik(, Stérbinova
- koroze u svislic a diagonal a dalsi.)
- PoruSena PKO

Shrnuti stavu trhlin podélnika:
-V PPM 2014 evidovano celkem 27 trhlin
- Od PPM 2014 doslo k vyspraveni trhlin
- Aktualné nalezeno celkem 18 trhlin: 14 x v misté dfivéjSiho vyskytu 4 x nové nalezena

Podélniky (porovnani poctu trhlin od PPM 2014):

K01 K 02 K 03 celkem
PPM 2014 26 trhlin 37 trhlin 27 trhlin 90 trhlin
PPM 2017 14 trhlin 13 trhlin 18 trhlin 45 trhlin

Rok vymény mostnic a zavafreni trhlin hornich past podélnik(: 2014 (kolej €. 2), 2015 (kolej €. 1)
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DUR Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)

SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobtichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700

Technicka zprava

Hodnoceni spodni stavby:
Opéra O 01 — hodnoceni stupném 2
Z téchto davodu:

- Porusené a popraskané sparovani zdiva
- Drobné priisaky vody
- Vysunuty kamen zavérné zidky

Pilir P 01 — hodnoceni stupném 2
Z téchto davodu:

- Praskly tlozny kvadr (Sikmé trhliny)
- Porusené a popraskané sparovani zdiva
- Drobné prusaky vody

Pilir P 02 — hodnoceni stupném 2

Z téchto davodu:

- Porusené a popraskané sparovani zdiva
- Drobné priisaky vody

- Sikmé trhliny v GloZzném kvadru

- Poruseni zaliti lozisek

Opéra O 02 — hodnoceni stupném 2
Z téchto davoda:

- Praskly ulozny kvadr
- Porusené a popraskané sparovani zdiva
- Prlsaky vody ve zdivu
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Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)
SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobfichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700¢

Technicka zprava

DUR

3.2 Uzemni podminky

3.2.1 InZenyrské sité

Most se nachazi v Gdolni nivé feky Berounky na okraji mésta CernoSice. Trat po prekonani feky
Berounky je vedena ve skalnim zafezu vysSka cca 12 m. Pfistup k levému bfehu je tedy timto skalnim
zéfezem velmi limitovan. Pfistup k op&fe OP1 je mozny korytem feky nebo po Zelezniénim svrku.

Pfistup na pravy bfeh (pilit P2, opéra OP2), kde bude umisténo staveni$té je mozny po mistni
komunikaci z obce V8enory nebo po télese Zelezniéni trati. Pfistup po zelezni¢nim svrSku je mozny
pouze v dobé naplanovanych vyluk. Pro pfistup na stavenisté a pro zavazeni dilci mostovky bude
z mistni komunikace zfizena sjezdova rampa.

Prostor stavenisté se nachazi v zatopové oblasti Berounky. Zafizeni stavenisté je nutné pfizpUsobit

moznosti zatopeni.

3.2.2 InZenyrské sité

V blizkosti mostniho objektu jsou pouze kabelova vedeni ve vztahu k provozu drahy tzn. Gzemi je bez

siti cizich vlastnikd.
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DUR

Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)

SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobtichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700 Technicka zprava

3.3 Pruzkumy vcéetné vysledkli a zavéry pruzkumd, ovlivaujici

reseni

3.3.1 Geologické a geotechnické podminky

3.3.1.1 Psany geotechnicky profil

Geologické poméry:

Geotechnicky typ :
Kvartér (Q)
Geotechnicky typ Y

Geotechnicky typ Q1
Geotechnicky typ Q2

Ordovik (O)
Geotechnicky typ O1
Geotechnicky typ O2

- archivni sondy svrchu zastihly navazky zasyp( stavebnich jam tvofené
hlinitopisCitymi zeminami s pfimési kamenl a zbytkl stavebniho
odpadu.

- plvodni terén je budovan fluvialnimi povodfiovymi piscitojilovitymi
hlinami pevné konzistence, niZze se nachazi kvartérni fluvialni sedimenty
tvofené ulehlymi zvodnélymi piscitymi $térky o mocnosti cca 7,5 m.

- pevné skalni podlozi bylo zastizeno v hloubce cca 9,5 m pod terénem a
je tvofeno silné rozpukanymi jilovitymi bfidlicemi, které jsou svrchu silné
zvétralé, nize pak navétralé.

- na levém bfehu je prazska opéra mostu zaloZzena pfimo na skalnim
podlozi, které zde tvofi narazovy FiCni bfeh. Je tvofeno znacné
tektonicky  rozpukanymi  prachovitymi az jilovitymi  bfidlicemi
s kiemennymi vioZzkami o mocnosti 10 — 15 cm.

Navazka, hlinitopisc¢ita, ulehla, s pfimési kamenl a zbytkd stavebniho
odpadu

Hlina piscita, pevna, hnéda, s pfimeési stérku vel. do 15 cm (sagrSi)
Stérk pisgity, ulehly, vel. do 20 cm

-kvartér, fluvialni sedimenty

Bfidlice mirné zvétrala, jilovita, silné rozpukana (R5)

Bfidlice navétrala, jilovitd, hnéda, silné rozpukana (R4), misty
s kfemennymi viozkami

- letenské souvrstvi

3.3.2 Hydrogeologické poméry a agresivita prostredi

Agresivita kapalného dle rozboru je podzemni voda agresivni X A1 (SO,%, agr. CO,) podle

prostredi

Charakteristika zvodné

CSN EN 206-1
reakce neutralni (pH 6,7)

Podzemni voda byla zastizena v prostfedi Stérkovitych kvartérnich
sedimentd, v tomto prostfedi se jedna o vodni rezim prualinovy. Hladina
podzemni vody je volnda, zavisla na klimatickych pomérech, srazkovém
rezimu v okoli zajmoveho Uzemi a dotacich z feky Berounky.

1434
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Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné) DUR
Technicka zprava SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobtichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700

3.3.2.1 Seismicka aktivita

Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) nalezi zajmové Uzemi do seismické oblasti, kde hodnoty
referenéniho zrychleni zakladové pldy agr dosahuji v dané oblasti 0,00-0,02 g. Neni proto tfeba
uvazovat s ustanovenimi definovanymi touto normou.

3.3.2.2 Navrh geotechnické kategorie

Na zakladé dosud provedenych prizkumnych praci a jejich vyhodnoceni je pro SO 04-38-57
stanovena

2. geotechnicka kategorie,
hladina podzemni vody osciluje v urovni zakladové spary

(geotechnické konstrukce, ve smyslu CSN EN 1997-1 — Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych
konstrukci — Cast 1: Obecna pravidia)
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DUR

SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobtichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700

Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)
Technicka zprava

4 Noveé navrhované reseni

4.1 Charakteristika mostu (novy stav)

4.1.1 SO 04-38-57 Cernosice - Dobfichovice, Zel. most - ev. km 16,700

Nosna konstrukce:

Spodni stavba:

Staticky systém:

Pocet koleji na mosté:
Smérové poméry:

Prostorové usporadani:

Pocet mostnich otvort:
Rozpéti mostnich poli:
Délka hlavniho nosniku:
Délka premosténi:
Délka mostu:

Vyska mostu:

Svétlost kolma:
Stavebni vySka:

Sitka mostu:

Volna §ifka:

Loziska:

Navrhové zatizeni:

ZatiZitelnost — novy stav:

Prepazka proti fedéni KL:

Hmotnost ocelové konstrukce:

Kabelova vedeni:

Cizi zarizeni na mosté:

spojita tramova ocelova pfihradova pfimopasova konstrukce
uzaviené bezsvislicové soustavy s dolni ortotropni mostovkou

a prubéznym kolejovym lozem

masivni z kamenného kvadrového zdiva, nové Zelezobetonové

ulozné prahy, zavérné zdi a horni ¢asti kfidel s fimsami
spojity nosnik o tfech polich (jednosmérna dilatace od opéry OP1)

2

pfima

VMP 2,5 (redukovana $itka z VMP 3,0 dle CSN 73 6201 - vyklenky
zajistény a 10 m)

3

53,34 m + 64,01 m + 53,34 m

171,89 m

167,84 m

188,19 m

11,29 m

50,14 m + 60,60 m + 50,19 m

2,220 m (v€. revizni drahy 2,496 m)

10,83 m (14,01 m vCetné lavky pro chodce a cyklisty)
9,37 m

ocelova kalotova

o.LM71, a.SW/0, SW/2

a = 1,21 - 1. tfida dle Z4 k CSN EN 1991-2

Zivn >=1,21

v misté mostniho zavéru na opére OP2 (posun +/- 150 mm)
1620 t (pfedpoklad 9,4 t/bm)

kabely zabzaf, sdél. atd., trakce a silové 22 kV

neni
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Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné) DUR
Technicka zprava SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobtichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700

4.1.2 SO 04-38-57.1 Cernosice - Dobfichovice, Zel. most - ev. km 16,700, Lavka pro
chodce a cyklisty

Na levé strané konstrukce mostni konstrukce bude umisténa lavka pro chodce o svétlé Sifce 3,0 m,
ktera je budovana jako nahrada stavajici lavky, ktera bude demontovana spole¢né se stavajici OK
mostu.

Ocelova konstrukce lavky je tvofena konzolami a ortotropni mostovkou. Konzoly jsou pfipojeny v horni
urovni dolniho pasu hlavniho pfihradového nosniku Zelezni€niho mostu. Spojeni s konstrukci mostu je
mozné fesit svarovym nebo Sroubovym spojem. Z hlediska déleni majetku a moznosti spravy dvou
spravcu je obecné vhodnéjsi demontovatelny Sroubovy spoj.

Lavka je opatfena vnéjSim zabradlim vysky 1,3 m a vnitfnim zabradlim 1,8 m, které oddéluje vefejny
prostor od Zelezni€niho provozu. Odvodnéni lavky je pficnym sklonem 2% do feky Berounky.

Na lavce je veden silovy kabel vefejného osvétleni. Na lavce jsou umisténa sklopna svitidla ve
vzdalenosti cca 21,4 m. Svitidla jsou umisténa v prostoru mezi mostem a vnitinim zabradlim v misté
konzoly lavky. Pro moznost sklopeni je volny prostor mezi lavkou a dolnim pasem mostu zakryt
podlahovym rostem. Vefejné osvétleni je predmétem SO 04-67-07.

4.2 ldentifika€ni udaje mostu:
Kraj: StfedocCesky
Povéfena obec: mésto CernoSice (Dolni Mokropsy)

Cernosice, V&enory
171 — Praha - Beroun

Katastralni uzemi:
Trat SZDC:

Tratovy tsek TU:

Definiéni Usek DU:

202 — Praha-VySehrad (mimo) - Plzen hl.n.-os.n. (vCet., bez sef.n.).
04 — Praha - Radotin - Dobfichovice
fiéni km mostu: km 11,68

Evidencéni staniceni: km 16,700

Stani€eni (stfed mostu): km 16,690 596

Prevadéna komunikace:

Premosténé prekazky:

mostni otvor ¢.1:

mostni otvor ¢.2:

mostni otvor ¢.3:

Zatizitelnost — novy stav:

Spravce a vlastnik SO:

dvoukolejna Zelezniéni trat,

komunikace pro pési

stély vodni tok — feka Berounka

inundaéni prostor feky

staly vodni tok feka Berounka

staly vodni tok feka Berounka - osa plavebniho profilu (vyhled)
km 16,696 149

fiéni km prekazky: km 11,68

staniceni traté:

Uhel kfizeni: 67°25" (uvazovana plavebni draha)

polni cesta volna vySka: ~5,00 m (km 16,717 000) - nezpevnéna
inundaéni prostor feky

2,287m >10m

volna vySka nad Q! 1,277m >0,5m

5 kN.m™ (dle CSN EN 1991-2) pouze chodci a cyklisté

volna vyska nad Qo:

lehké vozidlo neni pfipustné (zabrany na vjezdu na lavku)

Mésto Cernosice/ obec Venory
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DUR } Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)
SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobfichovice, Zelezni¢ni most - ev. km 16,700* Technicka zprava

4.3 Rozsah uprav

Stavajici ocelova konstrukce je v souCasné dobé na konci své projektované 100-leté Zivotnosti.
Zatizitelnost konstrukce je pro zamysSleny provoz nevyhovujici. Stejné tak Sitkové usporadani VMP 2,5
je zela nevyhovujici.

Klasifikace stavebniho stavu nosné konstrukce je dle predpisu SZDC (CD) S5 v evidenci hodnocena
stupném 3. Spodni stavba je klasifikovana stupném 2.

Pozadavek Smérnice GR SZDC 16/2005 u stavajicich objektl je zajisténi klasifikace stupném 1. Pro
pFedpokladany provoz Ill. TZK by pfipadné upravy NK nebyly vyhovujici a to jednak ze statického
hlediska, tak i z hlediska jejich Zivotnosti. Dlvodem jsou omezené moznosti jejich provadéni dané
Clenitosti jednotlivych prvka pfihradové konstrukce. Dale §ifkové usporadani na stavajicim mosté je
mensi jak 2,2 m a tedy nevyhovuje podminkam pro provozovani stavajicich mostnich objektt
dle Smérnice GR SZDC 16/2005 ktera, je pro zpracovani dokumentace zavaznym podkladem.
Volnou Sifku na mosté nelze upravit bez vymény nosnych konstrukci. Rekonstrukce nosné konstrukce
mostu je nezbytna také pro zajisténi bezpecnosti Zelezni¢niho provozu.

Vzhledem ke stavu nosné konstrukce se navrhuje:
vymeéna nosné konstrukce s tpravami spodni stavby

Rekonstrukci mostu bude zajisténa pozadovana zatiZitelnost Zy,c a prostorové usporadani VMP 2,5.
Vyménou nosné konstrukce bude nahrazen ZelezniCni svrSek ulozeny na prvkové mostovce
prabéznym Stérkovym loZzem s Zelezni¢nim svrskem tvofenym bezstykovou koleji s .

V ramci stavby bude jako vyvolana investice zfizena lavka pro pési (SO 043857.1), ktera je jako
nahrada za demontovanou lavku umisténou na stavajicim mostnim objektu. Parametry nové navrzené
lavky budou vyhovovat platnym CSN a navazujici legislativé. Sitkové upofadani pro obousmérnou
dopravu chodct a cyklistu je navrzeno 3,0 m.

S ohledem na nevyhovujici technicky stav mostni konstrukce je pro zajiSténi pozadovanych
prechodnostnich parametrii na tomto tratovém useku je nezbytné provedeni stavby dle vyse
uvedeného rozsahu v planovaném terminu vystavby.
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Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné) DUR
Technicka zprava SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobtichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700

4.4 Rozsah vykonu v ramci SO
4.4.1 Rozsah vykonu v ramci SO 04-38-57

V rdmci SO 04-38-57.1 jsou navrzeny nasledujici ukony:

priprava stavenisté - pfistupova cesta, zpevnéné plochy pro jefab, montazni plosina,
demontaz stavajici ocelové konstrukce a ubourani tloznych praht a vrchni ¢asti kFidel,
vyroba nosné konstrukce mostu, v€etné pfepravy a pfedmontaze na stavenisti,
dodavka a montaz lozZisek, mostnich zavéri a odvodnéni,

montaz nové nosné konstrukce do otvoru, osazeni lozisek v&. mostnich zavéru
zfizeni novych ZB prahu, zavérnych zdi, vrchnich ¢asti kfidel s fimsami a
pfechodovych desek,

kompletni protikorozni ochrana nosné konstrukce vcetné izolace Zlabu kolejového loze,
komplexni sanace a zesileni spodni stavby v€. injektaze podzakladi,
vybudovani kotveni pro pfenos vodorovnych sil u opéry OP1,

zatézovaci zkouSka nosné konstrukce

4.4.2 Rozsah vykonu v ramci SO 04-38-57.1

V rdmci SO 04-38-57.1 jsou navrZeny nasledujici dkony:

spole€¢né s SO 04-38-57 bude vybudovana lavka pro pési na levé strané mostu.
Pozn: uprava navazujicich ramp je soucasti SO 04-38-57.2

4.5 Zakladni udaje

4.5.1 Navrhové zatizeni a interoperabilita (TSI)

ZatiZzeni mostni konstrukce Zelezni¢ni dopravou je uréeno pro kategorie trati 1. tfidy podle Kategorie
Zelezni¢nich trati z hlediska mostd dle pFipravované zmény Z4 k CSN EN 1991-2. Model zatiZeni je
uvazovan LM71 s klasifikaCnim soucinitelem zatizeni a=1,21, model zatizeni SW/0 s klasifikacnim
soucinitelem 1,21 a model zatizeni SW/2 (dle CSN EN 1991-2, Céast 2). Dynamické souginitele jsou
pouzity dle Zmény Z4 k CSN EN 1991-2: Eurokdd 1, Zatizeni konstrukci, ¢ast 2 - ZatiZeni mostt
dopravou.

Dle Nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 (TS| 1299/2014/EU) odst. 4.2.7.1. tab. 11 je pozadovan
minimalné klasifikani soucinitel o =1,00 pro kategorii trati F1.

Z hlediska TSI 1299/2014/EU nova mostni konstrukce spliiuje s rezervou pozadavky dle odst.
4.2.7.

4.5.2 Kolej na mosté

Most se nachazi ve Siré trati. Smérové je na mosté pfima. Za mostem zacina smérovy oblouk s
pfechodnici. Niveleta na mosté vySkové odpovida stavajicimu stavu a klesa 0,187 %o.

Tratova rychlost v daném uUseku je omezena pfilehlym smérovymi obloukem R; =653 m a R, =657 m
¢ini V =105 km/h pro klasické soupravy a V, = 130 km/h pro soupravy s naklapéci technikou.

Zelezniéni svrSek tvaru UIC60 bude uloZen na praZcich B91S pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim. Pfi daném podélném uspofadani nosnych konstrukci a loZisek bylo vyhodnoceno, Ze
nemuze byt pfes most pfevedena bezstykova kolej a je nutné pouziti KVDZ za opérou OP2. Proti
fedéni kolejového loZe je v misté mostniho zavéru navrzena pfi¢na pevna prepazka. Dilataéni posun v
navrhovych hodnotach bude +/- 150 mm (celkové < 300 mm). Pfesné usporadani sestavy KVDZ a
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DUR } Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)
SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobfichovice, Zelezni¢ni most - ev. km 16,700* Technicka zprava

pifechodového pole s KMDZ ve vztahu k mostu bude feSena v dal§im stupni dokumentace.

4.5.3 Prostorové usporadani na mosté

Pro most v §iré trati pro V, = 130 km/h se uplatni volny mostni priitez VMP 3,0 dle CSN 73 6201/2008,
tab. 4.1. Z hlediska prostorové prichodnosti je prostor na nosné konstrukci mostu navrzen dle
CSN 73 6201 na VMP 2,5 s tim, Ze je zaji$téna moznost Uniku mezi pfihrady hlavniho nosniku jako
pro VMP 3,0. Na opérach je dodrzen volny mostni prafez VMP 3,0.

prostup
""" ~5500

I [ 1 1 [ |
[ 1 J T L 1 1 I

tH

Vzdalenost prostup dle CSN 73 6201 ¢&l. 5.2.2 (max | = 10,0 m)

45.4 Prostorové usporadani pod mostem

Z hlediska prostoru pod mostem je respektovan plavebni profil 20 m x 5,25 m ve stfednim 2. otvoru
Rezerva spodniho lice mostu k plavebnimu profilu je cca 0,08 m.

V 2. mostnim otvoru vyhovuje pro prijezdni profil vysky 4,2 m s MIN. rezervou 0,15 m s Sitkou profilu
4,0 m (kategorie MO1 4/20).

4.6 Popis technického reseni

4.6.1 Zakladni udaje o nové konstrukci mostu

Stavajici mostni konstrukce o 3 mostnich polich tvofena soustavou 3 prostych nosnik{l bude v ramci
stavby nahrazena novou spojitou celosvafovanou ocelovou pfihradovou konstrukci s dolni ortotropni
mostovkou a pribé&znym kolejovym lozem.

Statickym schématem pljde o spojity 3-polovy nosnik. Nova konstrukce bude navrzena dle zasad
CSN EN tzn. na zatéZovaci vlak LM-71 klasifikovany souginitelem a=1,21 véetné schématu SW/0 a
SW/2 v prostorovém uspofadani VMP 2,5.

Pfihradova konstrukce bude kosouhlé uzaviené soustavy s pfimopasovym hlavnim nosnikem. Na
levé strané konstrukce bude umisténa lavka pro chodce o svétlé Sifce 3,0 m (viz SO 04-38-57.1).
Most bude uloZen na nové zfizenych uloZznych prazich na stavajici spodni stavbé.

V prostfednim (hlavnim) otvoru je v budoucnu planovana plavebni drdha. Nové navrZzena konstrukce
bude vyhovovat poZzadavkim na maximalni plavebni hladinu 199,200 m n.m. a hladinu stoleté vody
202,230 m n.m. Rezerva nad plavebnim profilem 5,25 x 20,0 m bude cca 0,08 m (podhled mostu bez
revizni drahy).

4.6.2 Popis nové nosné konstrukce

Rozpéti jednotlivych poli nové nosné konstrukce jsou 53,34 m + 64,01 m + 53,34 m. Vy3ka spojitého
pfimopasového nosniku je 10,47 m, coz je o 1,67 m vice nez u plvodniho mostu. Vzhledem k
rozdilné stavebni vySce plvodni a nové konstrukce neni tento rozdil tak markantni ve vztahu k
hornimu obrysu mostu. Osova vzdalenost hlavnich nosnikl 10,13 m je dana pozadovanym mostnim
prajezdnym prafezem VMP 3,0 s rezervami min. 125 mm resp. v misté pfihradového ocelového
hlavniho nosniku (FeSeni pomoci prostupt @ 10 m) VMP 2,5 s rezervami min. 125 mm dle CSN 73
6201 ¢l. 5.2.2.
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Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné) DUR
Technicka zprava SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobtichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700

V8echny prvky hlavni nosné konstrukce Zzelezniéniho mostu jsou navrhovany z oceli S355.
Predpokladana hmotnost ocelové konstrukce zelezni¢niho mostu je 1620 t. (~9,4 t/lbm).

Dolni a horni pas hlavniho nosniku je navrzen obdélnikového truhlikového prifezu. Osova vzdalenost
horniho a dolniho pasu je 9,08 m. Uhel diagonal je 59,57° a vzdalenost jednotlivych p¥ihrad je 10,668
m. Diagondly jsou navrzeny ze svafovanych otevienych H prifezli a jejich pfipoj k pasim hlavniho
nosniku je proveden celosvarovany s tupymi svary. Stojina diagonal neni pfipojena k pasnicim pasu
hlavniho nosniku a je ukongena vyfezem, ktery usmériiuje tok napéti do styénikovych plechd. V
dal$im stupni projektové dokumentace je nutné dofeSit problematiku uzavienych priifezd dolniho a
horniho pasu tzn. moznost kontroly pfipadné osazeni absorp&nich gell apod.

Mostovka je navrZena jako ortotropni s 3-mi mezistyénikovymi pFicniky ve Ctvrtiné délky jednotlivych
prihrad tj. ve vzdalenosti 2,667 m. Plech mostovky je podporovan podélnymi trapézovymi a paskovymi
vyztuhami v osové vzdalenosti 800 mm (mezi trapézovymi vyztuhami) a 600 mm (mezi trapézovou a
paskovou vyztuhou). Trapézové vyztuhy jsou navrzeny lichob&znikového tvaru o konstantni vySce 320
mm. VySka paskovych vyztuh je 200 mm. Podélné vyztuhy plechu mostovky prochazeji spojité skrz
vyfezy ve sténach pfic¢nikd. PFiéniky jsou navrZeny jako svafované obraceného T-prlfezu. Plech
mostovky je pfi€né rozdélen na 4 montazni dilce. Plech mostovky prochazi vnitfni sténou dolniho
pasu a tim je zajisténo spoluplsobeni s hlavnim nosnikem.

Protikorozni ochrana ocelové konstrukce bude provedena dle predpisu SZDC (CD) S5/4 - Protikorozni
ochrana ocelovych konstrukci. Protikorozni ochrana je navrhovana kombinovanym povlakem. Odstin
vrchni vrstvy ochranného natérového systému (ONS) je zvolen shodné se stavajici mostni konstrukci
tzn. derveny DB 310. Zivotnost ONS dle CSN ISO 12944-1 az 5 je pozadovana: vysoka, vice nez 15
let. Podminky prostiedi dle CSN ISO 12944-2 dané korozni agresivitou atmosféry v dané lokalit& jsou
zafazeny do stupné korozni agresivity C4 vysoka - pramyslové prostredi. Izolace Zlabu kolejového
loze je pfedpokladana stérkova bezesva synteticka.

Dno a boky Zlabu budou opatfeny specialni antivibraéni rohozi pro mostni objekty tl. 20 mm s
nosnosti min P > 25 t pro snizeni hlukové zatéze. Na bocich bude rohoz pinit funkci ochrany, protoze
sténa dolniho pasu tvofi zaroven bok Zlabu.

Na mosté je umisténa na obou vnéjSich stranach pohltiva protihlukova sténa vysky 1,1 m (do vysky
madla zabradli z modularnich panel. Panel je tvofen tvarovanym hlinikovym plastém v barvé RAL s
vnitfni vypIni mineralni vinou objemové hmotnosti min. 100 kg/m3 s tésnicim pryzovym profilem.
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DUR
SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobfichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700¢

Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (véetné) -

Karl$tejn (véetné)
Technicka zprava
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Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (véetné) - Karlstejn (véetné) DUR
Technicka zprava SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobfichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700¢

4.6.3 Popis sanace spodni stavby

Stavajici kamenné zdivo bylo dle dokumentace ¢astecné sanovano v roce 1993. Vzhledem k vyméné
celé nosné konstrukce je navrzena sanace veSkerého zdiva tzn. otryskani vodnim paprskem a
sparovani naruSenych spar mezi jednotlivymi kamennymi bloky. Dfiky opér a pilifi budou zesileny
pomoci mikropilot. Pilife P1 a P2 jsou zalozeny na skalnim podlozi na kesonech. Zesileni zalozZeni
sloupy tryskové injektaze a tuhé vyztuze z mikropilot je pfedpokladano plzeriské opéry OP2, kde je
zalozeni pomoci rostu z dfevénych pilot..

U stavajici spodni stavby (opéry i pilife) je navrzeno ubourani Gloznych prahl (u opér i zavérné zidky
a vrchni &ast kridel), které nahradi nové ZB prahy (zavérné zdi, kfidla, fimsy). Tvarové budou
respektovat tvar stavajicich uloznych prahd. Odvodnéni prahu je zajisténo 3% sklonem do lice a proti
stékani vody po spodni stavbé jsou prahy navrzeny s pfesahem.

Nova spodni stavba musi byt schopna pfenaset podélné zatizeni, které je do ni vnaseno z nosné
konstrukce. VeSkeré podélné sily jsou pfenaseny v misté pevného loziska na opéfe OP1, kde bude
provedeno zajisténi pomoci zemnich kotev. U prazské opéry je proto Zebro doplnéno pFi¢nou ZB
zarazkou zasazenou do skaly, které bude kotveno pomoci trvalych zemnich kotev. U plzefiské opéry
je pod zebrem zhotovena pilotova sténa, ktera je s nim propojena. Pfipadné bude sténa pfikotvena
pomoci trvalych zemnich kotev. Takto bude zajiSt€na dostateCnou tuhost a Unosnost pro pfenos
podélnych sil.

4.6.4 Architektonické reSeni
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Vizualizace nového premosténi (barva modra) - pohled proti proudu Berounky

Vizualizace nového premosténi (barva modra) - pohled po proudu Berounky
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DUR } Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)
SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobfichovice, Zelezni¢ni most - ev. km 16,700* Technicka zprava

5 Lavka pro chodce a cyklisty - SO 04-38-57.1

Ocelova konstrukce lavky svétlé Sitky 3,0 m je tvofena konzolami a ortotropni mostovkou. Konzoly
jsou pfipojeny v horni urovni dolniho pasu hlavniho pfihradového nosniku Zelezni¢niho mostu. Lavka
je opatfena vnéjSim zabradlim vy3ky 1,3 m a vnitfnim zabradlim 1,8 m, které oddéluje vefejny prostor
od zelezni¢niho provozu. Vyplh zabradli bude z tahokovu. Odvodnéni lavky je pficnym sklonem 2% do
feky Berounky. Pochozi plocha lavky je navrhovana stérkovou izolaci s posypem. Alternativou je
pouziti podlahovych kompozitnich rostli s malym otvorem a protiskluznou Upravou.

Prvky hlavni nosné konstrukce lavky pro chodce jsou navrhovany z oceli S355. Pfedpokladana
hmotnost ocelové konstrukce lavky 120 t.
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Vzorovy pfi¢ny fez lavkou
V podélném sméru lavka sleduje tvar mostu s tim, Zze cca 31 m pfed opérou OP2 je postupné ve
vySkovém oblouku lavka snizovana cca o 0,9 m a na konci kfidla opéry OP2 o 1,45 m. Dlvodem
vySkové zmény je eliminace zemnich praci na rozSifeni stavajiciho nasypu. Navazujici chodnik tak
vznikne odfezem bez nutnosti vytvoreni pfisypu. Navrhovana uprava umozni vhodnégjSi vySkové a
sméroveé napojeni chodniku na lavku na mosté.

Na opérach vlevo je provedena Uprava pro pfechod z konstrukce lavky na navazujici pfistupovou
komunikaci chodniku. Na levé kfidlo opéry OP1 navazuje nosna konstrukce budované v ramci SO 04-
38-57.2. U opéry je napojeni na komunikaci v ramci SO 04-43-59 Cerno$ice, Uprava cyklostezky.

V ramci SO 04-67-05 ODB. Berounka - Dobfichovice, nové VO na lavce pfes Berounku bude
provedeno osvétleni lavky a navazujicich ramp. Kabelové vedeni a osvétlovadla budou pfichyceny ke
konstrukci lavky.

Ochrana proti atmosférickému prepéti a blesku je feSena pomoci jiskfist, které jsou soucasti mostu
pfes Berounku SO 04-38-57.
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Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné) DUR
Technicka zprava SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobtichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700

6 Provadéni objektu

6.1 Pristup na stavenisté

Hlavni &ast staveni$té bude zfizena na pravém bfehu Berounky, nalevo od nasypového télesa
stavajici trati na pfilehlé ploSe. Pro pfistup na stavenisté bude vyuzita ul. U Silnice od obce VSenory a
provizorni rampa. PFistupové komunikace musi po dobu stavby umoznovat pfijezd vozidel hasic(,
zachranné sluzby apod.

Pro pfistup k pilifi P1 v toku feky Berounky je uvazovano s CasteCnym bfehovym rozSifenim a s
mostnim provizoriem o rozpéti cca 25-30 m. Provizorium musi byt z toku odstranéno v obdobi tani z
davodu nebezpeci hromadéni ledovych ker.

6.2 Montaz a demontaz mostnich konstrukci

6.2.1 Vyroba nosné konstrukce

Nosna konstrukce bude vyrobena v mostarné, kde budou jednotlivé dilce opatfeny prvni a druhou
vrstvou ochranného natérového systému (ONS). Po dilenské pfejimce budou montazni dilce ocelové
konstrukce mostu dopravovany na stavenisté. Velikost a pocet montaznich dilcd bude specifikovan v
dal$im stupni PD. Lze predpokladat, Ze hmotnost montaznich dilct nepfesahne 25 t, délka cca 19 m,
Sitka 3,6 m a vySka 2,1 m. Pfeprava bude v kazdém pfipadé vyZzadovat zvlastni dopravni opatfeni.

6.2.2 Predmontaz nosné konstrukce

Nosna konstrukce bude montovana na montazni plosiné ve vySkové urovni odpovidajici arovni vysunu
(cca 200 mm nad definitivni polohou). Montaz OK bude probihat za provozu stavajici konstrukce.
Montazni ploSina bude podepfena montaznimi barkami, které budou zalozeny na télese zelezni¢niho
nasypu. Pro montaz nosné konstrukce bude zapotfebi kolovy jefab, ktery se bude pohybovat pod
ploSinou. Stavenis$tni montaz nosné konstrukce bude ukonéena montazni prejimkou. Protikorozni
ochrana a izolace nosné konstrukce bude provadéna po sestaveni ocelové konstrukce. Pro provadéni
protikorozni ochrany véetné pfipravy povrchu v mistech montaznich stykd tryskanim je nutno zfidit
podél konstrukce ochranné zabrany proti odletu jemnych €asti do okoli a do blizkého vodniho toku.

6.2.3 Osazeni nosné konstrukce

Zkompletovana konstrukce bude z pravého bfehu vysunuta pfes provizorni barky podél stavajici
konstrukce, ktera bude stale v provozu smérem k levému CernoSickému bfehu. Do definitivni polohy
bude pficné pfesunuta po demontazi stavajici konstrukce v hlavni vyluce. Provizorni barky budou
zalozeny i ve vodé a budou ochranény proti vétS§imu pritoku vody. Budou slouzit jak podélnému
vysunu tak i pficnému zasunu.

Nosné konstrukce mostu bude smontovana v€etné konstrukce lavky.

6.2.4 Upravy spodni stavby

Vzhledem k poZadavku investora na minimalizaci dob tratovych vyluk bude probihat uprava spodni
stavby za vylou€eného provozu vzdy v jedné koleji s omezenim rychlosti na 30 km/h. Pfed lici opér a
kolem pilifd budou postaveny barky pro provizorni uloZzeni stavajici konstrukce, ktera bude podepfena
v misté prvniho dolniho sty¢niku diagonaly, svislice a dolniho pasu (v pfipadé potfeby bude zesilena).
Pilire:

V jednodenni vyluce budou za provizorniho podepfeni pod neprovozovanou koleji demontovana
stavajici ocelova loziska, ubourana polovina Ulozného prahu do pozadované urovné a bude osazena
ocelova konstrukce (provizorni stolicka), kterd bude slouzit jako doCasna podpora pro stavajici
konstrukci. Po jejim osazeni se na ni stavajici konstrukce zpétné uloZi a provizorni podepfeni na

barkach bude odstranéno pfed obnovenim Zelezni¢niho provozu. Stejny postup bude zopakovan i pro
hlavni nosnik pfi vyluce druhé koleje. Po ubourani celého prahu bude zhotoven novy ZB Glozny prah s
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DUR } Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)
SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobfichovice, Zelezni¢ni most - ev. km 16,700* Technicka zprava

Uloznymi blo¢ky, do kterého budou jiz osazené ocelové konstrukce integrovany. PFipadné Ize ZB
ulozné prahy zhotovit po polovinach.

Opéry:

Ubourani stavajicich uloznych prahl na opérach probéhne podle stejného postupu jako na pilifich.
Pro ubourani zavérné zidky a horni Casti kfidel bude nutné zfidit pazeni mezi kolejemi. Po jeho
dokonéeni bude opéra ubourana na pozadovanou uroven. Nasledné& budou na poloviné opéry zfizeny
ulozny prah se zavérnou zidkou, pfechodova deska, horni &ast kfidel a kotevni prvky systému Fidicich
tyci.

Na vyluku provozu v jedné koleji bude navazovat vyluka provozu v druhé koleji tzn., ze prace na
opérach budou probihat po polovinach. Upravy budou probihat na jedné poloving opéry pod
vylou€enou koleji. Pfed vylukou druhé koleje bude nutné provizorné upravit pfechod a na stavajici
most a upravit pazeni mezi kolejemi pro odbourani druhé poloviny opéry.

6.2.5 Osazeni nové nosné konstrukce

Do definitivni polohy bude OK pfi¢né pfesunuta po pficném vysunu stavajici konstrukce v hlavni
dvoukolejné vyluce. Ocelova konstrukce bude pficné pfesunuta a ulozena do definitivni polohy.
Loziska budou aktivovana. Mostni zavéry budou zhotovovany pod mostnimi provizorii tak, aby mohly
probihat prace na zprovoznéni trati.

6.2.6 Demontaz stavajici nosné konstrukce

Demontaz bude probihat v hlavni tratové vyluce. Po odstrojeni trakéniho vedeni, Zelezni¢niho svrdku
a prelozeni stavajicich inzenyrskych siti vedenych na mosté budou jednotliva pole SOK po
provizornich barkach pfi¢né odsunuta vpravo od osy trati (smérem proti proudu Berounky).

Vlastni demontaz stavajici konstrukce probé&hne na provizornich barkach, kde bude postupné
rozebirana. OK v poli 1 bude demontovana po podélném vysunu smérem k pravému bfehu z divodu
situovani nad jezovou &asti koryta Berounky, ktera je pro jefabovou techniku nedostupna.

Pro rozebrani SOK bude nutné zfidit v koryté feky Berounky doCasny zasyp pro pfistup stavebni
mechanizace (napf. jefab a nakladni auta). K pilifi P1 bude pouzito pfistupu pomoci mostniho
provizoria.

6.2.7 Uvedeni mostu do provozu

Podminkou uvedeni mostu do provozu je provedeni technicko-bezpecnostni zkousky. Zkoudka bude
provedena pfed uvedenim druhé koleje do provozu. Uvedeni prvni koleje do provozu bude provedeno
na zakladé kontrolniho méfeni deformaci pfi realizaci mostu. Postupné uvadéni koleji do provozu je
dano snahou o minimalni asovou vyluku na trati. Do doby provedeni zatéZovaci zkouSky bude na
mosté provoz s omezenim rychlosti (cca na 50 km/h).

Technicko-bezpecénostni zkouska bude provedena ve smyslu stavebniho a technického fadu drah
(vyhl. 177/1995 Sb. ve znéni 243/1996 Sb. a 346/2000 Sb., § 6e). Jejimi soucastmi jsou:

- hlavni prohlidka dle SZDC S5,
- staticka zaté&Zovaci zkouska nosné konstrukce podle CSN 73 6209.

- dynamicka zkouska (ovéfeni vlastnich frekvenci konstrukce mostu)
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Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)
Technicka zprava

SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobtichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700

DUR

«

6.3 Pozadavky na vyluky, omezeni rychlosti a dalSi provozni

omezeni

6.3.1 PoZadavky na omezeni provozu na trati SZDC (vyluky)

Realizace mostu je rozdélena do dvou stavebnich sezon. Upravy spodni stavby budou probihat vzdy v
jedné koleji v ramci jedné stavebni sezony. Pro vybudovani stfedového pazeni bude nutna pfedvyluka
v opacné koleji (0 etapa).

ID  |Nazev (kolu

Doba trvani | Zahajeni Dokonteni |P|‘su|:nudu

2
3
4
5
6
7
8
9

10
"

14

16
17

12
13

15

1 | Optimalizace trati odb. Berounka [véetné) - Karlitejn (véetné)

Etapa O - pfipravné price
Zahajeni stavby
dPSR zabezpetovaciho zafizeni
Pfipravné prace
Zfizeni odb.Berounka v 1.TK
Zfizeni odb.Berounka v 2.TK

Most Pfes Berounku
Aktivace odb. Berounka
Aktivace provizorniho SZZ Dobfichovice
zahajeni rekonstrukce
vystavba nové OK paralelné s mostem
Upravy spodni stavby pod 1.koleji - vyluka 1.TK
1.nepfetriita vyluka 1.a 2. TK
2.nepietriitd vyluka 1.a 2. TK
3.nepfetriitd vyluka 1.a 2. TK
4.nepfetrzita vyluka 1.a 2. TK
Upravy spodni stavby pod 2.koleji - vyluka 2.TK
5.nepfetrzita vyluka 1.a 2. TK
6.nepfetrzita vyluka 1.a 2. TK
7.nepfetriitd vyluka 1.a 2. TK
8.nepretriita vyluka 1.a 2. TK
Vysunuti OK zasunuti nové OK nepfetritd vyluka 1.a 2. TK
Jizda po nové OK

odb. Berounka -Dobfichovice kol.1
Rekonstrukee tratové koleje £.1
Mosty
Propustky
Zéklady TV
Kompletni obnoveni odvodnéni
Kabelové trasy
Strojni éisténi

odb. Berounka -Dobfichovice kol.1 - PM
Rekonstrukce tratové koleje €. 1
sanace Zelezniéniho spodku provadéné technologii bez
snaseni kolejovych rodtd
vyména svriku
Upravy TV
Upravy ZZ

odb. Berounka -Dobfichovice kol.2
Rekonstrukce tratavé koleje £.2
Mosty
Propustky
Zaklady TV
Kompletni obnoveni odvodnéni
Kabelové trasy
Strojni €isténi

odb. Berounka -Dobfichovice kol.2 - PM
Rekonstrukee tratové koleje €. 2

1763 dny
166 dny
0dny
152 dny
60 dny
7 dny

7 dny
427 dny
0 dny
0dny
Odny
390 dny
90 dny
2 dny
2dny

2 dny

2 dny
90 dny
2 dny
2dny

2 dny

2 dny
14 dny
0dny
70 dny
70 dny
60 dny
60 dny
60 dny
60 dny
60 dny
70 dny
20 dny
14 dny
14 dny

3 dny

3dny

3dny
70 dny
70 dny
60 dny
60 dny
60 dny
60 dny
60 dny
70 dny
20 dny
14 dny

1.1.22
1.1.22

11,22
1.1.22

11,22
26 22

96 22

15.6. 22
15.6. 22
15.6. 22
19.6. 22
20.6. 22
10.7.22
20.6. 22
29.6.22

8.7.22
10.7. 22

5.5.23
15.4.23
24.4.23

35.23

55.23

38.23
16.8.23
10.7. 22
10.7. 22
10.7. 22
10.7. 22
10.7.22
10.7. 22
10.7.22
10.7. 22
18.9.22
18.8. 22
189,22

2.10.22
5.10.22
5.10. 22
5.5.23
5.5.23
5.5.23
55.23
5.5.23
5.5.23
55.23
55.23
14.7.23
14.7.23

29.10. 26

15.6.22

11.22
1.6.223

1.3.223
8.6, 225

15.6. 226

16.8,23
15.6.227
15.6.229
19.6. 22 9FS+4 dny
14.7.2311
7.10.2216
21.6. 2211155
30.6. 22 14F5+7 dny
9.7. 22 15F5+7 dny
11.7. 22 15F5+7 dny;1
28.2321
16.4. 23 1355+279 drm
25.4. 23 19F5+7 dny
4.5. 23 20FS+7 dny
6.5. 23 20F5+7 dny;2
16.8.2318
16.8.2323
17.9.22
17.9.22 1355
7.9, 2212655
7.9.22 2655
7.9. 222655
7.9, 22 2655
7.9.22 2655
17.9.22 2655
7.10.22
1.10.2232
1.10. 223455

4.10.2235
7.10.2236
7.10.2236
13.7.23
13.7.231855;38
3.7.23 4085
3.7. 234055
3.7.23 4085
3.7.23 4085
3.7.234085
13.7. 23 4055
2.8.23

27.7.2346

16.8. @)

FEEiT

Délka vyluky nepfetrzité vyluky celé trati je podminéna stavebnimi postupy zejména pfi vyméné nosné
konstrukce mostu.

6.3.2 Omezeni silni¢niho provozu

Méstska hromadna doprava neni v blizkosti mostu vedena.

;@%PRAHA
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DUR

Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)

SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobtichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700 Technicka zprava

7 HIlavni souvisejici objekty

SO 04-33-05 Cernosice - ODB. Berounka, Zelezniéni svréek
SO 04-33-15 Cernosice - ODB. Berounka, Zelezniéni spodek
SO 04-38-57 Cernosice - Dobfichovice, zelezniéni most - ev. km 16,700
SO 04-38-57.1 Cernosice - Dobtichovice, zelezniéni most - ev. km 16,700, lavka
SO 04-38-57.2 Konstrukce cyklostezky k lavce ev. km 16,595 - opéra Mokropsy
SO 04-67-05 ODB. Berounka - Dobfichovice, nové VO na lavce pres Berounku
PS 90-22-01 ODB. Berounka - Karlstejn, DOK a TK
PS 90-22-02 ODB. Berounka - Karl$tejn, pfenosovy systém
PS 90-22-10 ODB. Berounka - Karlstejn, pfelozky a upravy stavajicich DK
PS 90-22-11 ODB. Berounka - Karl$tejn, pielozky a tpravy ZOK CD-Telematiky a.s.
SO 04-35-02 Berounka - Dobfichovice, TV
SO 04-35-05 PTM VSenory, pfipojeni zpétného vedeni
SO 04-36-06 Berounka - Dobfichovice, PTM, DOUO
SO 04-41-55 ODB. Berounka, ukolejnéni vodivych konstrukci
28|34 A SUDOP
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Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné) DUR

Technicka zprava

SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobtichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700

8 Normy a predpisy

Pozn.: Dotéené normy a pfedpisy se uvazuji v platném znéni v dobé zahajeni praci na projektove

dokumentaci.

. 266/1994 Sb.
.177/1995 Sb.

¢ O

. 137/1998 Sb.

¢

. 66/2015 Sb.

¢

. 499/2006 Sb.

¢

TKP

GR SZDC s. 0. 16/2005
GR SZDC s. 0. 11/2006

SZDC S 3

SZDC S 3/2

SZDC S 4

SZDC S5

SZDC (CD) S 5/4

MP 2015

SZDC (CD) SR 5/7 (S)

SZDC MVL 102

CSN EN

Zakon Parlamentu CR o drahach,

Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky
fad drah, v platném znéni,

Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu, v plathném znéni,

Vyhlaska Ministerstva dopravy o vodnich cestach, plavebnim provozu
v pfistavech, spole¢né havarii a dopravé nebezpecénych véci

Vyhlaska o dokumentaci staveb

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3.
aktualizované vydani, 2000, v&é. zm. 1/2001, 2/2002, 3/2002, 4/2004,
5/2007, 6/2008

Smérnice GR SZDC s. o, Dokumentace pro pfipravu staveb na
Zelezni€nich tratich celostatnich a regionalnich

Smérnice GR SZDC s. o., Zasady modernizace a optimalizace
vybrané Zeleznicni sité CR,

Zelezniéni svrsek

Bezstykova kolej

Zelezniéni spodek,

Sprava mostnich objektd,

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Metodicky pokyn pro ur¢ovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich mostt, 2015

Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektd proti d¢inkim bludnych
proud,
Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou
konstrukci a opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim
télesem,

Soubor norem pro navrhovani mostnich konstrukci,

9 Odchylky oproti predpisim a normam

V ramci stavby nejsou feseny vyjimky z norem a predpist.

V Praze 31.3.2019

Zpracoval: Ing. Martin Vlasak
SUDOP PRAHA a.s.

stfedisko most(

A SUDOP
¥ \PRAHA
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DUR ; Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)
SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobfichovice, Zelezni¢ni most - ev. km 16,700* Technicka zprava

10 Prilohova ¢€ast
10.1 Zaznamy z rozhodujicich porad

10.1.1 Zaznam z jednani s Povodim Berounky 9.3.2018

VASUROR ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE, ,Optimalizace trati odb. Berounka (v€etné) — Karlstejn (véetné)“
PREDMET JEDNANI Stavebni postupy - konzultace k vlivu stavby

DATUM 9. bfezna 2018

MisTO v sidle Povodi Vitavy, zavod Berounka, Hnévkovského 290, Beroun

UCASTNiICI Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A) Ing. Martin Viasak

Na uvodni konzultaci se spravcem toku Povodim Vitavy s.p. byly pfijaty nize uvedené zavéry:

1. Zpracovani dokumentace

1) V radmci stavby je most veden pod objektem SO 04-38-57 Cernosice - Dobfichovice, Zel. most -
ev. km 16,700

2) na jednani zpracovatel Ing. Martin Vlasak SUDOP PRAHA a.s. predstavil feSeni rekonstrukce a
zpusob vystavby viz Pfiloha SO043857_Prispevek_do_STZ_aktual_03_2018.doc

3) zhlediska zaahu do koryta Berounky bude rozhodné stanovisko vodopravniho Gradu (OZP),

4) z hlediska spravce toku je umisténi lavky na Zeleznicnim mosté jedinou akceptovatelnou
variantou a to zejména s ohledem na rozsah aktivni zény v jakékoli odsunuté poloze,

5) Zasah do koryta feky Berounky v misté mostu Mokropsy (v pribéhu stavby)

- s ohledem na rozdéleni stavby na 2 stavebni sezény s technologickou zimni prestavkou, je
nutné montazni barky zalozit na $tétovnicovych jimkach, které budou odolavat lépe Gcinktim ledu
(zalozeni na nasypu se nedoporucuje),

- provizorni pristup k pilifi P1 v toku Berounky je nutné na zimni prestavku (min. listopad-bfezen)
z toku odstranit (barky budou ponechany),

- provizorni pfistup feSit jako vlozené mostni provizorium (napf. predlozené feSeni z realizace
mostu v DéCine)

video ze stavby viz: https://www.youtube.com/watch?v=xyCrLvzKuBk&t=3s
6) Hladiny Q100 - ¢ary v dgn :

- hladiny Q100 jsou dostupné na PVL Berounka, Plzen (Ing. Janda)
7) Protipovodiiova opatreni v misté stanic :

- primarné resi obce a na jejich navrh realizuje PVL. V soucasnosti jsou pfipravovana opatreni
na Q20 (protipovodrniova hrazka). Z hlediska Q100 se opatfeni prakticky neprojevi do vzduti
Q100,

2. Projednani s DOSS

1) v ramci zpracovani dokumentace bude probihat projednani s DOSS standardnim zpUsobem tzn.
zadosti o stanovisko k PD,

3. Prilohy
1) vykresy a text STZ k navrhu rfeseni
2) Prezentace k navrhu mostu a jeho zaclenéni do krajiny

3) foto realizace Dé&cin

o1 VAZIRRR



Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (véetné) - Karlstejn (véetné) DUR
Technicka zprava SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobfichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700¢

VAZYROE | ZAZNAM Z JEDNANI

FHRRA PREZENCNI LISTINA

o |

NAZEV AKCE, ' ,Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — Karlstejn (véetné)“
PREDMET JEDNANI | Stavebni postupy - konzultace k vlivu stavby
[ DATUM 9. biezna 2018
| misTo v sidle Povodi Vitavy, zavod Berounka, Hnévkovského 290, Beroun
JMENO APRIJMENI  ORGANIZACE ~ TELEFON/E-MAIL PODPIS

267 094 462/ 603 281 815
Ing. Martin Viasak SUDOP PRAHA a.s =4
martin.viasak @sudop.cz

& Povon: 724920969
I}] JAN 2ZYOLANEK VL,T,/“/V J‘an_ wolanek @Eye.ci 7

g L 6oP PY? {1y /
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DUR } Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)
SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobfichovice, Zelezni¢ni most - ev. km 16,700* Technicka zprava

10.1.2 Zaznam z jednani s odbory SZDC 23.3.2018

WASUROR ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — Karltejn (véetné)

PREDMET JEDNANI: Vstupni vyrobni vybor — mostni konstrukce

DATUM: 23. bfezna 2018

MiSTO: budova SZDC-GR, Kiizikova 552, 186 00 Praha 8 v zasedaci mistnost &. 225.
UEASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL: Ing. Ondfej O*Neill

V uvodu jednani seznamil asistent garanta profese Ing. Ondfej O'Neill pfitomné s obsahem jednani.

Projednana byla navrZzena koncepce mostnich objektl v ramci stavby ,Optimalizace trati odb. Berounka

(v€etné) - Karlstejn (vCetné)" s ohledem na nové navrhované Upravy pozemnich komunikaci a aktualizaci

kolejového Feseni.

Mosty zeleznicni:

e SO 04-38-57 — Cernosice — Dobfichovice, Zeleznicni most ev. km 16,700
o Pokud je to mozné z hlediska dimanzace, vymistit zabradli vné hlavnich nosnik(

(vhodnéjsi fesSeni z hlediska bezpecénosti prohlidkare). Ve vykresové dokumentaci jasné
vyznacit a vypsat vyusténi odvodnéni. Provéfit délku kfidel s ohledem na stavajici stav
na ¢ernoSické opéfe (prodlouzeni). Zkreslit do pfehlednych vykresl zesileni zaklad( a
blize specifikovat.

e S0 04-38-57.1 - Cernosice — Dobfichovice, Zelezniéni most ev. km 16,700, lavka
o Bez pfipominek.

y

¢
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Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné) DUR
Technicka zprava SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobtichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700

10.1.3 Zaznam z jednani s méstem Cernosice 10.9.2018

Ao ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Optimalizace trati odb. Berounka (v€etné) - KarlStejn (vCetné)

PREDMET JEDNANI: Informaéni schiizka

DATUM: 10. zafi 2018

MiSTO: M&U Cernosice, Riegrova 1209, 252 28 Cernosice

UCASTNiICI: Magr. Filip Kofinek, Ing. Tomas Kratochvil, Tomas Mika DiS, Ing. Lukas Panik
ZAZNAMENAL: Ing. Luk&$ Panik

V Gvodu jednani projektant predstavil technické feseni rozhodujicich stavebnich objektd v intravilanu a

bezprostfednim okoli mésta Cernosice. Jedna se pfedeviim o tyto objekty:

1) Zelezniéni most pfes Berounku v&etné lavky pro p&si a cyklisty a navazujicich najezdi

2) Poloha lavka pro pési u kamenného mostu véetné navazujicich Uprav chodnik( a komunikaci
3) Obsluzna komunikace odb. Berounka vCetné opérnych zdi

4) Retencni nadrz u zel. pfejezdu v ul. Dr. Janského

5) Technologicky objekt odb. Berounka

Na jednani bylo dohodnuto nasledujici:

» Zelezniéni most pfes Berounku (ev. km 16,7) bude navrzen jako ocelova pfihradova konstrukce,
podobného tvaru jako soucasna konstrukce. Navrh rekonstrukce zelezni€niho mostu pfes Berounku
bude obsahovat tlumici prvky pro snizeni hlukové zatéze v co nejvétSim mozném rozsahu a bude
v pfiméFené mife zachovavat stavajici barevné feSeni ocelové konstrukce.

* Vramci tech. feSeni Zelezni¢niho mostu pres Berounku bude navrzena lavka pro pé&si a cyklisty Sirky
3,00m. Navazujici stezka pro pési a cyklisty bude rovnéz &ifky 3,00m. Na Cemosické strané bude
navazujici stezka umist&na na pozemku mésta Cernosice s rozsifenim ve sméru k fece a opatfena
retardérem ze vzajemné odstuprfiovaného zabradli z divodu sniZeni rychlosti projizdéjicich cyklistl a
zabranéni vjezdu motorovych vozidel.

= Vramci stavby bude zachovan kamenny most pies zel. trat' ve Slune&né ulici. Pro pfevedeni péSich
pfes drazni téleso bude navrzena lavka v konstrukénim uspofadani dle koncepce arch. Stafka a
zaroven pfi spInéni platnych predpisl pro projektovani mostnich objektl a to zejména s ohledem na
odstupové vzdalenosti od TV. Lavka bude umisténa do vzdalenosti do 10m od kamenného mostu ve
sméru na Prahu a to s ohledem na provadéni Gdrzby obou mostnich konstrukci. Podklad pro
projektovani lavky od arch. Stafka bude dodan nejpozdéji do 21.9.2018.

* Obsluzna komunikace odb. Berounka bude opatfena uzamykatelnymi zavorami umisténymi v misté
napojeni na sit mistnich komunikaci.

= Vramci navrhu odbocky Berounka budou pouzity vyhybky vyvolavajici min. hlukovou zatéz vlivem
provozu.
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DUR } Nazev akce: Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)
SO 04-38-57 ,Cernosice - Dobfichovice, Zelezni¢ni most - ev. km 16,700* Technicka zprava

10.1.4 Zaznam z jednani s odbory SZDC 20.9.2018

SASunoe ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — Karl$tejn (véetné)

PREDMET JEDNANI: Viyrobni porada v profesi Zel. svréek, spodek, nastupisté, pozemni komunikace, mostni
objekty a zdi

DATUM: 20. zafFi 2018

MiSTO: budova SUDOP Praha a. s., Ol3anska 2643/1a, 130 80 Praha 3 - ZiZkov, v zasedaci

mistnosti €. 7 v pfizemi
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL: Ing. Lukas Panik, Ing. Jan VoZech, Ing. Luka$ Szabgo, Ing. Ondiej O’ Neill

Mostni objekty a zdi
Mostni objekty:
e S0 04-38-73, most vev. km 16,473:

Na stavajicim silniénim kamenném klenbovém mosté bude zfizena nova ochrana proti dotyku Zivych

Casti trak¢niho vedeni pod mostem. Ochrana bude provedena ve vySce 1,0m nad stavajici kamennou
fimsou. V rozsahu ochr. siti bude sanovana stavajici fimsa.

e S0 04-38-73.1, Lavka vedle stavajiciho kamenného mostu ev.km 16,473:

Bude provérena potfeba nové vzniklé lavky ve vztahu k provadénému useku trati.

e S0 04-38-57, Cernodice — Dobfichovice, Zelezniéni most ev. km 16,700
Bude provéfena poloha a rozmér dilataéniho zafizeni koleje a navaznosti spodni stavby na pfistup

k lavce vedené po mosté. Investor pozaduje vymistit zabradli na vnéjsi lic NK z dUvodu vétsi
bezpecnosti. V pfipadé strany pfiléhajici k lavce mozno feSit pochozim roStem (nutno zajistit proti
odhazovani odpadku z lavky)

e SO 04-38-57.1, Cernosice - Dobfichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700, lavka

Vys$kova poloha lavky bude pfizplisobena v mistech napojeni na komunikaci pro pési. Bude provéfen
navrh oploceni mezi lavkou a mostem.
e SO 04-38-90, Cernosice - Dobfichovice, zarubni zed km 16,050 - 16,350:

Bude navrZena nova opérna ZB zed podél nové vznikajici komunikace. Odvodnéni rubu zdi bude

svedeno do kanalizace v komunikaci pod zdi.

o SO 04-38-57.2, Konstrukce pfistupového chodniku k lavce ev. km 16,595 - opéra Mokropsy:

PFistupova komunikace k lavce pfi op&fe v Cernosicich bude provedena éasteéné jako vykonzolovana
konstrukce v nové poloze chodniku celkové Sifky 3,0m. V misté napojeni na most bude zfizena ZB opéra

s kfidlem.
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