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Toto opatieni se tykd pripravované ndhrady dosud pouzivaného typu litinovych $palika typu P10
kompozitni brzdovymi 3paliky typu LL u vozi CD Cargo a to vramci snizovani zdrojio hluki
v zelezni¢ni dopravé. V prvni etapé zamény brzdovych §paliki, ktera by méla prispét k ziskani zkusenosti

jak s vlastni zameénou tak i ziskanim provoznich poznatki, byly vybrany vozy nasledujicich fad a pocta.

fada Sgnss Sgrss Sgmrss | Habbillns(s) Eas
typ 9-539.0 9-578.2 9-578.0 9-135.1 9-107.6 (13,14)
pocet 20 19 6 50 100

Pristavba vozl na vybrana OKV k osazeni brzdovymi $paliky LL bude organizovana O12, dispozice pro

jednotlivé opravny budou vydany nad rdmec tohoto opatieni.

Dale uvedené¢ zéasady jsou platné nejen pro tyto vyjmenované fady vozl, ale budou platit i pro dalsi

zameény Spalikil provadéné v budoucnosti na dalSich fadach vozi.

A. Uvod

V ramci pozadavki EU na sniZovani hluku v Zelezni¢ni dopravé Drazni tfad svym Sdélenim ¢.j. DUCR-
44294/13/Kj a nasledujicimi dopliiujicimi vynosy rozhodl o schvéleni pouziti kompozitnich brzdovych
Spalik typu Becorit IB 116* a ICER IB 116* kategorie LL na vSech typech néakladnich vozi
registrovanych ke dni 18.6.2013 v NVR CR. Kompozitni brzdové $paliky kategorie LL byly vyvinuty
jako nahrada litinovych 3palikii za podminky, Ze veSkeré stavajici pneumatické a mechanické
komponenty a vybaveni brzdy zlstavaji stejné jako pfi pouZiti litinovych brzdovych Spalikii P10, tedy bez
nutnosti vymeény rozvadéce a brzdovych vilci. Vyse uvedené typy kompozitnich 3palkd lze zaménit za

litinové Spalky v poméru 1:1 za predpokladu, ze budou dodrzeny nize uvedené zasady.

B. Obecné pozadavky

1. Brzdové Spaliky typu LL lze dosazovat pouze na téch fadach vozu, pro které byla tato zdména
schvalena a to doplilky (dodatky) ke stavajicim technickym podminkam. Hlavni soucasti dopliiki
(dodatkil) musi byt novy dopliikovy vypocet brzdy a to z hlediska nizsiho u¢inku ruéni brzdy. U
vozli rezimu ,,ss* bez limitniho ventilu musi byt zpracovana dokumentace na jeho dosazeni.
Schvalena dokumentace k jednotlivym faddm vozi bude postupné umisténa na adrese spoleéného
ulozisté: U:\2_41\SokvABRZDA\LL 3paliky

2. Na vozech s brzdou rezimu ,,ss* musi byt pouzita tepelné odolna kola (typ 560 nebo BA 004) a

v brzdovém systému musi byt pouzit limitni ventil.

3. Na vozech s brzdou rezimu ,,s“ mohou byt ponechany stavajici typy dvojkoli (i tepelné neodolna

kola) a neni potieba dosazovat limitni ventily.
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4. Prodosazeni LL brzdovych $palikl neni potieba stavajici brzdové botky nijak upravovat.

C. Upravy na vozech

U v8ech vozi pii vybaveni vozli LL brzdovymi $paliky musi byt provedena reprofilace kola bez
ohledu na stav jizdni plochy kola a to na sniZzenou jmenovitou tloustku okolku 30.5 mm - profil kola
dle EN 13715-S1002. Pokud je na viiz pfi dosazovani Spalikii LL zéroven pouZito novych kol s

Jmenovitou tloustkou okolku 30.5 mm, reprofilace se neprovadi.

2. U nakladnich vozi s rucni brzdou a kompozitnimi $paliky musi byt dle normy EN 15877 na voze
uvedena znatka dle obrazku 1. Hodnota dosazitelného sklonu je uvedena v doplitku brzdového

vypoctu ke konkrétnimu typu vozu — viz bod B1. Znacka se umisti na obé& strany vozu vedle kola

ruéni brzdy.

Obr. 1

Legenda 1 bilda nebo zluta 2 erna
Umisténi:  Rucni brzda je ovladana ze zemé:  Na hnacim hiideli vedle kazdého kola ruéni brzdy.

Rucni brzda je ovladana z plosiny:  Vedle zna¢ky pro vlastni hmotnost vozu a brzdici
vahu ru¢ni brzdy.

Vyznam: Vozy stimto ozna¢enim jsou vybaveny brzdovymi $palky z kompozitniho materialu s
nizkou hodnotou tfeni (LL)
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3. Naékladni vozy vybavené kompozitnimi $palky LL musi byt dle normy EN 15877, oznaéeny napisem
LL (v kruhu) umisténym vpravo od oznaéeni typu brzdy osazené na vozidle — viz obrazek 2. Znacka

se umisti uprostfed obou podélnikili vozu.
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Obr. 2

Legenda 1 zlutd 2 barva vozu

Umisténi: Uprostfed obou podélnikii vozu nebo na ¢astech prekryvajicich podéinik nebo na
specialnich panelech umisténych ve stejné vySce jako podélniky po pravé strané
oznacujici typ brzdy.

Vyznam: Vozy stimto oznacenim jsou vybaveny brzdovymi $palky z kompozitniho materialu s
nizkou hodnotou tieni (LL)

5. Vozy, které jsou vystrojeny nekovovymi brzdovymi Spaliky LL nebo K, maji vyrazné odlisny
prabéh soucinitele tfeni v zdvislosti na rychlosti vozu. Litinové $paliky maji na rozdil od LL
$palikii vyrazné vy$si hodnotu koeficientu treni pii nizkych rychlostech respektive nulové

rychlosti — viz obr. 3.
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JelikoZz pfi stavajicim vypo¢tu brzdici vahy rucni brzdy vychazi stejna hodnota brzdici vahy jak pro
litinové tak i nekovové Spaliky, zavedlo UIC veli¢inu zvanou zajiSt'ovaci sila F,,,. Zajistovaci sila
Foark plisobi proti uvedeni stojiciho vozidla do pohybu. Jeji velikost je rovna velikosti sily, jejimz
plisobenim se zabrzdéné vozidlo stojici na vodorovné piimé koleji uvede do pohybu a je stanovena
vypoctem. Hodnota zajist'ovaci sily je uvedena v doplitku brzdového vypoctu ke konkrétnimu typu
vozu — viz bod Bl. Jeji hodnota musi byt vyznaena v ramecku pod stavajici znaGkou hmotnosti

prazdného vozu a brzdici vahy vozu — viz obr. 4. Pokud by nebylo mozné na voze tuto znacku takto

umistit, je nutné na voze najit jiné vhodné misto, kde by bylo mozné obé znac¢ky umistit pod sebe

0000kg

Obr.4

Poznamka: V CR nelze zatim vyuzivat hodnotu zajistovaci sily ke zjisténi vyméry hodnot Foak pro
bezpecné zajisténi vlaku (vozu) a to do doby zajisténi zmény v piedpise SZDC D1. Nadale je tak
potiebné ke stanoveni potiebné brzdici vahy pouzivat opatieni CDC O13 &.j. 0312-2014-013/11 —u
vozli vybavenych LL brzdovymi $paliky je potfeba zapocitat pouze polovinu brzdici vahy uvedené

na vozidle.
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D.

Udrzba vozi se Spaliky typu LL
Viiz musi byt cely viiz osazen stejnym typem brzdového Spaliku.

Pii dosazeni LL $palikii na viiz se tato skute¢nost zaznamena do systému SAP prostiednictvim

...........................................................................

udalosti KNV zakliknutim pole @ e e A T L i e * na zalozce Viiz.
Pokud by diive pouzité LL Spaliky byly nahrazeny litinovymi, je nutné v rdmei uvedeni vozu do
ptvodniho stavu toto zakliknuti zrusit.

Celistva kola s (zejména obézné plochy kol) se musi prohlizet vzdy, pokud se nakladni viiz pfistavi
k bézné oprave. Jejich stav a oSetfovani musi byt v souladu s kritérii stanovenymi ve VSP, pfiloha 9.
Béhem prohlidky je nutno vénovat pozornost zejména jakymkoli pfiznakim ve zméné barvy
pouzitych materialt, které by naznacCovaly teplotni pietizeni (tzn. jasné, Cisté ohranicené stopy
pfehiati a stopy spélené barvy pod véncem kola, domodra zbarvené vénce kol, napece materialu),
silné a nerovnomérné opotiebeni, poskozeni obéznych ploch kol. Déle je nutno vénovat pozornost,
zda se neobjevily teplotni trhliny.

V pripadé zjisténi zdvad nad ramec piedepsané tolerance je nutno provést opravu piresoustruzenim.

Prvni kontrola nasledujici po reprofilaci kol musi byt provedena po ujetych 100 000 km a poté vzdy
po kazdych ujetych 50 000 km. Pristavovani ke kontrole bude zajisténo systémy SAP a PRIS, do
nasazeni programovych Gprav systému SAP bude pfistavba organizovana Odborem 12. Pfi kontrole
se postupuje dle predchoziho bodu, déle se provede kontrola hodnot jizdniho obrysu, které musi

vyhovovat miram uvedenym v tabulce:

Méieny rozmér Po reprofilaci Pii kontrole
min 25,0 mm
tloust’ka okolku 30,5 mm
max 30,5 mm
max 31,0 mm
vySka okolku 28,0 mm -
min 27,5 mm
strmost 10,0 mm min 6,5 mm

i

Ing. Zdengk Stépanek
Reditel odboru udrzby a oprav kolejovych vozidel
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